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CONTRATO MASTER DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE GAS NATURAL QUE
ENTRE SI CELEBRAM, DE UM LADO,
TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS
S.A. - TSB, E, DE OUTRO LADO,
XXXXXXXXXXXXXX, NA FORMA ABAIXO:

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB, sociedade andnima, com sede na
cidade de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, na Rua Furriel Luiz AnténioVargas, n9.
250, conj. 1304, inscrita no CNPJ/ME sob o n2. 03.146.349/0001-24, doravante denominada
“TRANSPORTADOR” ou “PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na

forma de seu Estatuto Social, e, de outro lado,

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX, inscrita no CNPJ/MF sob o0 n2 XXXXXXXXXXXX, com sede na
XXXXXXXXXXX, na Cidade de XXXXXXXXX, CEP 90050-24, doravante denominada “CARREGADOR”
ou “PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na forma de seu

Estatuto/Contrato Social

CONSIDERANDO QUE:

A

B.

O TRANSPORTADOR possui e opera a REDE DE TRANSPORTE;

Se 0 TRANSPORTADOR dispuser de CAPACIDADE DISPONIVEL na sua REDE DE TRANSPORTE
ele poderd oferecer SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO a carregadores
interessados, nos termos da Resolugcdo ANP 11/2016, art. 24;

O CARREGADOR detém autorizacdo da ANP, que o habilita a exercer a atividade de
carregamento, e, portanto, estd apto para contratar SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO junto ao TRANSPORTADOR,;

Durante a vigéncia do presente CONTRATO podera ser realizada CHAMADA PUBLICA para
contratagdo de CAPACIDADE DISPONIVEL sob o SERVIGO DE TRANSPORTE FIRME para
utilizacdo em 20XX, razdo pela qual o TRANSPORTADOR determinou e ofereceu a
CAPACIDADE DISPONIVEL para contratagdo por meio do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO durante 20XX, nos termos das REGRAS DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE, vinculadas ao CONTRATO MASTER e sujeito a condigao resolutiva de que
trata o Artigo 24, inciso Il da Resolugdo ANP n° 11/2016, conforme previsto no disposto
no item 13.3 do TCG;

As PARTES desejam acordar os termos e condi¢cbes para participacdo do CARREGADOR
em futuros PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE promovidos pelo
TRANSPORTADOR, bem como para a celebracdo de CONTRATOS DE TRANSPORTE entre as
PARTES, na hipotese de efetiva alocagao de CAPACIDADE DE TRANSPORTE em favor do
CARREGADOR,;
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as PARTES tém justo e acordado celebrar este CONTRATO MASTER, conforme as seguintes
cldusulas e condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINICOES DE TERMOS E INTERPRETAGAO

1.1

Constitui parte integrante e indissociavel do presente CONTRATO MASTER 0S seus anexos
e apéndices, conforme descritos a seguir (“ANEXOS”).

Anexo | Regras de Oferta e Alocacdo da Capacidade (ROAC)

Anexo Il Tarifas e Encargos a Faturar

Anexo il Condicoes Técnico-Operacionais
(Ptos/Zonas/Tolerancias/Vazao/Pressio)

Anexo IV Termos e Condi¢oes Gerais (TCG-202X)

Apéndice | Requisitos Técnicos

Apéndice |l Balanceamento

Apéndice llI Modelo de Carta de Fianca

Anexo V Modelo de CONTRATO DE TRANSPORTE de Gas (Entrada-202X)

Anexo VI Modelo de CONTRATO DE TRANSPORTE de Gas (Saida-202X)

Anexo VII Requisitos de Habilitagdo do CARREGADOR

Anexo VIII Formulario para Constituicao de Representante Designado

Anexo IX Leilao de Preco Uniforme

Anexo X Capacidades Disponiveis nos Pontos de Entrada e nas
Zonas de Saida — 202X

1.2 O presente CONTRATO MASTER e seus anexos formam um unico documento que regula
os direitos e obrigagdes do TRANSPORTADOR e do CARREGADOR e devem ser interpretados
e aplicados como um unico instrumento. Em caso de conflito entre o disposto nos ANEXOS
e o disposto neste CONTRATO MASTER, prevalecera o disposto nos ANEXOS. Na hipétese
de conflito entre o disposto nos ANEXOS, prevalecera o disposto no TCG.

1.2.1.Em havendo conflito entre o disposto neste CONTRATO MASTER e o disposto no CONTRATO
DE TRANSPORTE firmado apds o término do PROCESSO DE OFERTA E ALOCAGAO DE
CAPACIDADE, prevalecera o disposto no CONTRATO DE TRANSPORTE.

1.3 Os termos aqui grafados em caixa alta, no singular ou no plural, em qualquer género,
terao as definigcdes que Ihes séo atribuidas na Clausula Segunda do TCG, que constituem
0 Anexo IV deste CONTRATO MASTER, e outras formas gramaticais de um termo aqui
definido terao significados correlatos.

1.4 Exceto se expressamente indicado de outra forma neste CONTRATO MASTER, (i) uma
referéncia a Clausula ou ANEXO significa referéncia a uma clausula ou anexo deste
CONTRATO MASTER; (ii) as referéncias a qualquer contrato ou instrumento incluem seus
aditamentos, suplementos ou substituicdes que venham a ocorrer de tempos em tempos.

1.5 Nenhuma regra de interpretagdo deste CONTRATO MASTER sera aplicada em desfavor de
uma PARTE sob a alegagéo de que essa PARTE a elaborou e/ou apresentou.



CLAUSULA SEGUNDA - OBJETO
2.1 Este CONTRATO MASTER tem por objeto

(i) regular a habilitagdo do CARREGADOR perante o TRANSPORTADOR para
participagio em PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE;

(ii) estabelecer as regras dos PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE;

(iii)  definir antecipadamente os termos e condic¢des gerais que serdo aplicaveis a todos
os futuros CONTRATOS DE TRANSPORTE que porventura venham a ser celebrados
entre as PARTES; e

2.2 Somente com a celebragdao de CONTRATO DE TRANSPORTE entre as PARTES, nos termos
do presente CONTRATO MASTER, (i) a TRANSPORTADORA estard obrigada a prestar SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ao CARREGADOR, e (i) o CARREGADOR estara obrigado a
efetuar o pagamento das TARIFAS DE TRANSPORTE em favor do TRANSPORTADOR.

CLAUSULA TERCEIRA — HABILITAGAO DO CARREGADOR

3.1 O CARREGADOR deverd se cadastrar no CADASTRO UNICO do TRANSPORTADOR,
conforme o Anexo VIl — Requisitos de Habilitagdo do Carregador, como condicdao para
participacdo em qualquer PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE e celebragdo de
CONTRATO DE TRANSPORTE com o TRANSPORTADOR.

3.2 O TRANSPORTADOR podera solicitar do CARREGADOR esclarecimentos e/ou informagdes
e documentos adicionais aos descritos no Anexo VIl — Requisitos de Habilitagao do Carregador
se tiver duvidas ou verificar inconsisténcias em relacdo a qualquer informacdo prestada ou
documento fornecido pelo CARREGADOR, inclusive no que diz respeito (i) a representacao do
CARREGADOR, (i) a capacidade operacional ou financeira do CARREGADOR para celebrar
CONTRATO DE TRANSPORTE, OU (iii) Ao cumprimento, pelo CARREGADOR, da LEGISLACAO
APLICAVEL.

3.3 O CARREGADOR (i) deverd manter o CADASTRO UNICO atualizado, (ii) serd o Unico
responsavel pela completude e veracidade das informagdes que houver prestado e dos
documentos que houver apresentado para fins do CADASTRO UNICO, (iii) suportard todas as
perdas e danos decorrentes de eventual desatualizacio do CADASTRO UNICO, incompletude ou
inveracidade das informagdes nele langadas e/ou dos documentos que houver apresentado,
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inclusive, sem limitacdo, as decorrentes de qualquer atraso ou impossibilidade de celebracao de
um CONTRATO DE TRANSPORTE.

CLAUSULA QUARTA — ALOCAGAO DE CAPACIDADE DISPONIVEL

4.1 O TRANSPORTADOR ofertara CAPACIDADE DISPONIVEL para a prestagdo DE SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL e sob a supervisdo da
ANP, por meio de sua PLATAFORMA DE OFERTA DE CAPACIDADE e/ou do SITIO ELETRONICO DO
TRANSPORTADOR.

4.2 Desde que atenda as exigéncias contidas neste CONTRATO MASTER e na LEGISLACAO
APLICAVEL, o CARREGADOR podera solicitar a alocagio de CAPACIDADE DE TRANSPORTE para a
CAPACIDADE DISPONIVEL ofertada.

4.3 A oferta, a solicitacdo e a aloca¢do de CAPACIDADE DISPONIVEL serdo realizadas segundo
as REGRAS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE, que constam do Anexo | — Regras de Oferta
e Alocagao de Capacidade e as quais o CARREGADOR adere por meio da celebracdo do presente
CONTRATO MASTER.

CLAUSULA QUINTA — CONTRATOS DE TRANSPORTE

5.1 Se obtiver a alocagao de CAPACIDADE DE TRANSPORTE em seu favor ao término de
PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE, para assegurar a eficacia do CONTRATO DE
TRANSPORTE com o TRANSPORTADOR, O CARREGADOR ficara obrigado:

(i) a cumprir com as condigdes precedentes previstas no item 5.2. abaixo; e

(ii) a celebrar o CONTRATO DE TRANSPORTE com o TRANSPORTADOR, nos termos dos
modelos que constam do Anexo V-Modelo de Contrato de Transporte de Gas
(entrada-ano) e do Anexo VI-Modelo de Contrato de Transporte de Gas (saida-
ano), conforme aplicavel e de acordo com as regras estipuladas nas REGRAS DE
OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE.

5.2 Como condigdes precedentes para a celebragdo de qualquer CONTRATO DE
TRANSPORTE, 0 CARREGADOR devera (i) ter CONTRATO MASTER celebrado e em vigor
com o TRANSPORTADOR; (ii) ter se habilitado junto a0 TRANSPORTADOR nos termos
do item 3.1 deste CONTRATO MASTER, (iii) estar com o seu CADASTRO UNICO
atualizado junto ao TRANSPORTADOR (iv) estar adimplente com todas as suas
obrigagdes junto ao TRANSPORTADOR oriundas deste CONTRATO MASTER e/ou de
quaisquer outros CONTRATOS DE TRANSPORTE anteriormente celebrados com o
TRANSPORTADOR, (V) aportar mecanismo financeiro de garantia dos SERVICOS DE
TRANSPORTE, nos termos do item 3.8 das REGRAS DE OFERTA E ALOCACAO DE



CAPACIDADE.

5.3 Como condi¢cdes precedentes para a celebracdo de qualquer CONTRATO DE
TRANSPORTE, o CARREGADOR devera (i) ter CONTRATO MASTER celebrado e em vigor com o
TRANSPORTADOR:

(i) ter se habilitado junto ao TRANSPORTADOR nos termos do item 3.1 deste
CONTRATO MASTER;

(ii) estar com o seu CADASTRO UNICO atualizado junto ao TRANSPORTADOR (iv) estar
adimplente com todas as suas obrigacdes junto ao TRANSPORTADOR oriundas
deste CONTRATO MASTER e/ou de quaisquer outros CONTRATOS DE TRANSPORTE
anteriormente celebrados com o TRANSPORTADOR, (v) aportar mecanismo
financeiro de garantia dos SERVICOS DE TRANSPORTE, nos termos do item 3.8 das
REGRAS DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE.

5.4 Os CONTRATOS DE TRANSPORTE celebrados pelo CARREGADOR com o TRANSPORTADOR
nos termos doitem 5.1. serdo regidos pelos termos e condi¢des gerais previstos neste CONTRATO
MASTER e pelas clausulas especificas estipuladas nos CONTRATOS DE TRANSPORTE.

5.5 Em caso de um conflito entre os termos e condicdes deste CONTRATO MASTER e as
cldusulas especiais estipuladas no CONTRATO DE TRANSPORTE, as clausulas do CONTRATO
DE TRANSPORTE prevalecerao.

5.6 O SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO contratado pelo CARREGADOR junto
ao TRANSPORTADOR nos termos deste CONTRATO MASTER sera prestado pelo regime de
entrada e saida, nos termos da Lei n. 14.134/2021 e do Decreto 10.712/2021.

5.7 Apenas os representantes legais do CARREGADOR identificados no CADASTRO UNICO
ou um representante designado nos termos do Anexo VIIl — Formulario para Constituicao
de Representante Designado poderdo representar o CARREGADOR na celebracdo de
CONTRATOS DE TRANSPORTE.

CLAUSULA SEXTA — DECLARAGOES E GARANTIAS

6.1 Cada uma das PARTES declara e garante a outra que, na data de celebragdo deste
CONTRATO MASTER:

(i) Nao é necessaria qualquer autorizagao societaria ou obteve todas as autorizagdes
necessarias, conforme seus documentos societarios, para celebrar o presente
CONTRATO MASTER,;



(i) As suas obrigacdes oriundas deste CONTRATO MASTER foram validamente assumidas
e sao plenamente exigiveis, de conformidade com seus proprios termos;

(iii) A(s) pessoa(s) natural(is) que assina(m) este CONTRATO MASTER na qualidade de
seu(s) representante(s) legal(is) detém(ém) os poderes necessarios para assina-lo;

(iv) A celebracdo deste CONTRATO MASTER e/ou o cumprimento das obrigagbes nele
contempladas nao conflitam com (i) seus documentos societarios, (ii) qualquer lei ou
regulamento que |he é aplicavel; (iii) qualquer contrato do qual seja parte, e/ou (iv)
qualquer determinacéo, intimagao, decisao ou ordem emitida por qualquer autoridade
que possa afetar, direta ou indiretamente, a sua capacidade de celebrar e cumprir as
disposicoes deste CONTRATO MASTER;

(v) Em relagdo as operacgdes, servicos e outras atividades relativas a este CONTRATO
MASTER, cumpre e cumprira toda e qualquer LEGISLACAO APLICAVEL, inclusive, sem
limitac&o, a relativa a coibicdo de atos de corrupg¢ao, suborno ou lavagem de dinheiro,
garantindo nao ter autorizado, ofertado, prometido ou realizado o pagamento ou
cessao, direta ou indiretamente, de qualquer suborno, desconto, compensacéo,
restituicdo, vantagem ou qualquer outro pagamento ilicito a quaisquer agentes
publicos e/ou membros ou representantes de qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL
que pudesse resultar em qualquer violagdo a qualquer LEGISLACAO APLICAVEL
anticorrupgao, em especial a Lei 12.846/2013, bem como que nao realizara qualquer
tal ato a partir da presente data.

CLAUSULA SETIMA — PRAZO E RESCISAO
7.1 Este CONTRATO MASTER vigorard entre a data da sua assinatura e o dia [XX.XX.XX].

7.2 Qualquer das PARTES podera rescindir este CONTRATO MASTER, com 30 (trinta) DIAS de
antecedéncia, mediante NOTIFICACAO enviada a outra PARTE nesse sentido.

7.3 Nenhuma das PARTES fara jus a qualquer compensacdo ou indenizacdo em decorréncia
da rescisdao deste CONTRATO MASTER nos termos deste item 7.2.

7.4 O término, por qualquer motivo, deste CONTRATO MASTER ndo importara rescisdo ou
término de qualqguer CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado entre as PARTES, que esteja em
vigor no momento da rescisdao deste CONTRATO MASTER.

CLAUSULA OITAVA — INDENIZAGCAO

8.1. Cadauma das PARTES se obriga a indenizar a outra e a manté-la indene quanto aos danos
diretos, excluidos lucros cessantes, sofridos em decorréncia (i) de inveracidade, incompletude ou
violagdo (a) dos documentos e/ou informacdes prestados para a realizagdo do CADASTRO UNICO
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do TRANSPORTADOR, (b) das declaracdes e garantias estipuladas no item 6.1., ou (ii) de
inadimplemento de obrigacdes assumidas nos termos deste CONTRATO MASTER.

8.2.  As PARTES ndo fardo jus a indenizagdo por danos indiretos e/ou lucros cessantes, no que
diz respeito as responsabilidades previstas no item 8.1. acima.

CLAUSULA NONA - DISPOSIGCOES DIVERSAS

9.1. Lei aplicdvel. Este CONTRATO MASTER sera regido e interpretado de conformidade com
as leis da Republica Federativa do Brasil.

9.2. Anexos. Os documentos abaixo listados sdo parte indissociavel deste CONTRATO MASTER
como seus anexos. Na hipdtese de conflito entre as disposicdes deste CONTRATO MASTER e as
dos seus anexos, as dos ultimos prevalecerao.

Anexo | — Regras de Oferta e Alocacdo de Capacidade (ROAC) Anexo Il — Tarifas e Encargos a
Faturar

Anexo Il — Condic¢des Técnico-Operacionais (Ptos/Zonas/Tolerancias/Vazdo/Pressdo) Anexo IV —
Termos e Condicdes Gerais (TCG-Ano)

Anexo V — Modelo de Contrato de Transporte de Gas (Entrada-Ano) Anexo VI — Modelo de
Contrato de Transporte de Gas (Saida-Ano) Anexo VIl — Requisitos de Habilitacdo do Carregador
Anexo VIl — Formulario para Constituicdo de Representante Designados Anexo IX — Leildo de
Preco Uniforme

Anexo X — Capacidade Disponivel 202X

9.3. Notificacoes.

9.3.1. Todas as comunicagdes entre as PARTES relacionadas a este CONTRATO MASTER deverao
ser (i) enviadas por carta registrada (com aviso de recebimento) ou correio eletrénico, (ii)
entregues pessoalmente, ou (iii) enviadas/entregues por qualquer outro meio que venha a ser
acordado por escrito pelas PARTES, desde que tal meio permita confirmacdo de recebimento,
para os enderecos abaixo indicados, observado que apenas as notificagdes enviadas para os
enderecos abaixo serdo validas para fins deste CONTRATO MASTER:

Se para o TRANSPORTADOR:

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB
Rua Furriel Luiz AntonioVargas, n2. 250, conj. 1304

Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, CEP 90470-130
Telefone: (051) 3019-0185 ou (51) 999121154
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Em atengdo a: XXXXXXXXX, Enderego eletronico: XXXXXXXX

Se para o CARREGADOR:
XXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Endereco

Telefone: XXXXXX OU XXXXXXXXX

Em atengdo a: XXXXXXXXXXX
Enderecgo eletronico: XXXXXXXXXXXX

9.3.2. As notificagdes serdo consideradas entregues na data do respectivo recebimento ou
recusa de recebimento.

9.4. Tolerancia, modificacdGes. Eventual tolerdncia quanto ao cumprimento dos prazos e

condicBes estabelecidos neste CONTRATO MASTER ndo importara alteracdo ou novacgao das
disposicBes ora pactuadas ou renuncia a qualquer direito decorrente do CONTRATO MASTER.
Qualquer alteracdo ou novacgao das disposi¢cdes ora pactuadas ou rendncia a qualquer direito
decorrente do CONTRATO MASTER apenas sera valida se feita por escrito, em documento préprio
assinado por ambas as PARTES.

9.5. Cessdo vedada. Os direitos e obrigacdes das PARTES oriundos deste, ou relacionados a
este CONTRATO MASTER ndo poderdo ser cedidos.

9.6. Independéncia das disposicdes. As disposicdes deste CONTRATO MASTER sao
independentes umas das outras, de modo que, se qualquer disposicao deste CONTRATO MASTER
for considerada ilegal ou inexequivel de acordo com a LEGISLACAO APLICAVEL, (i) tal ilegalidade
ou inexequibilidade n3do afetara a validade das suas demais disposicGes, nem das disposi¢coes de
qualgquer CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado entre as PARTES, e (ii) este CONTRATO
MASTER e/ou o CONTRATO DE TRANSPORTE continuara a vigorar de conformidade com as suas
demais disposicoes, como se tal disposicdo ilegal ou inexequivel nunca o tivesse integrado. Nessa

hipotese, as PARTES se obrigam a negociar e contratar novas disposicdes que alcancem, na
medida do possivel, as que foram consideradas ilegais ou inexequiveis.

9.7. Nao impedimento. A celebracdao pelo CARREGADOR de CONTRATO DE TRANSPORTE na
forma do item 5.1, ndo o impede de participar de celebrar novos contratos de transporte com o
TRANSPORTADOR, seja em decorréncia de CHAMADAS PUBLICAS ou de novos PROCESSOS DE
OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE.

9.8. Resolucdo de disputas. Qualquer disputa oriunda deste CONTRATO MASTER ou a ele
relacionada sera resolvida conforme as regras previstas na Clausula Décima-Quarta dos TCG.

11



12

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este CONTRATO MASTER sob a forma eletronica,
mediante o emprego de certificados e processos por elas aceitos e admitidos, que asseguram a
autoria e integridade dos documentos e que encontram respaldo na LEGISLACAO APLICAVEL;

[Porto Alegre]/[RS], [dia] de [més] de [ano].

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

Por XXXXXXXXXXXXXXXXXXX Por XXXXXXXXXXXXXXXXXX
Fungao Fungao

P 0,0.0.0,0.0.0.0.0.0.0.0.0.6.00.0000006006000000606000000604

Por XXXXXXXXXXXXXXXXXXX Por XXXXXXXXXXXXXXXXXXX
Fungao Fungao
TESTEMUNHAS:
XXOXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXXXX
CPF: XXXXXXXXX CPF: XXXXXXXXXXX
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ANEXO | - REGRAS DE OFERTA E ALOCAGCAO DA CAPACIDADE

1. OBJETO

1.1.1 Este anexo estabelece as regras de oferta e alocacdo da CAPACIDADE DISPONIVEL para
contratacdo, com publicidade, transparéncia e isonomia, de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, por carregador junto ao TRANSPORTADOR (“PROCESSO DE OFERTA E
ALOCACAO DE CAPACIDADE”).

1.1.2 O PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE serad conduzido pelo
TRANSPORTADOR, sob a supervisdo da ANP, nos termos da Resolu¢gdo ANP n° 11/2016 e da Lei n®
14.134/2021.

1.1.3 Os termos em maiulsculas utilizados nestas REGRAS DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE terdo seu significado atribuido nos Termos e Condi¢des Gerais, que constituem o
Anexo IV do CONTRATO MASTER.

1.1.4 A participacio no PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE implica a
aceitacdo incondicional da Regras e CondicOes estabelecidas neste Anexo |.

2. SERVIGCOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO OFERTADOS
2.1. O SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO

2.1.1. O SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO é definido como uma “modalidade de
contratacio de CAPACIDADE DISPONIVEL, a qualquer tempo, e que contenha condicio
resolutiva, na hipdtese de contratacdo da capacidade na modalidade firme” (Resolugdo ANP n?
11/2016, Art. 22, XXXVII).

2.1.2. Com a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o TRANSPORTADOR
assume a obrigacdo de programar e transportar o volume diario de GAS NATURAL solicitado pelo
carregador até a CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, de acordo com as condigdes
previstas em contrato, sob pena de sofrer as penalidades previstas no contrato de SERVICO DE
TRANSPORTE celebrado pelas partes.

2.1.3. O SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO pode ser contratado a qualquer tempo,
desde que haja CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE, sem a realizacio de CHAMADA
PUBLICA, uma vez observada a regulamentac¢do e assegurada a publicidade, transparéncia e
garantia de acesso a todos os interessados.
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2.1.4 Para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o TRANSPORTADOR
farda uma “reserva de capacidade”, ou seja, a CAPACIDADE DE TRANSPORTE prevista nos
contratos de transporte sera reservada para um ou mais carregador(es) especifico(s), durante o
prazo acordado. O compromisso estabelecido mediante esta RESERVA DE CAPACIDADE
pressupde uma reparti¢ao de risco entre as partes.

2.1.5 Para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE (EST) e ENCARGO DE CAPACIDADE NAO UTILIZADA (ECNU) previstos
nos CONTRATOS DE TRANSPORTE sdao PARTES integrantes das tarifas de RESERVA DE
CAPACIDADE, denominadas também como o “ship or pay”. O “ship or pay” é destinado a
remunerar custos e despesas relativos a parcela da capacidade reservada, atribuindo ao
carregador orisco de oferta (para a capacidade de entrada) e de demanda (para a capacidade
de saida), na proporgdo do percentual de “ship or pay” utilizado, minimizando os riscos do
TRANSPORTADOR em caso da nao utilizagdao do servigo. Esse dispositivo constitui uma obrigacao
do carregador perante o TRANSPORTADOR, de pagar, o ENCARGO DE CAPACIDADE NAO
UTILIZADA (ECNU), caso ndo realize, totalmente, a movimentacado do gas natural.

2.1.6 A contratacdo da capacidade tem implicacdes operacionais e financeiras para ambas as
PARTES do contrato. Desta forma, o CONTRATO DE TRANSPORTE prevé mecanismos para
proteger o sistema do risco de inadimplemento por parte de um contratante, garantindo a
continuidade e isonomia das condic¢Oes técnicas e financeiras da prestacdo do servico aos demais
usudrios da REDE DE TRANSPORTE ao longo de um periodo regulatoério.

2.2. REGIME DE ENTRADA E SAIDA

2.2.1 Os SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO objeto deste PROCESSO DE OFERTA
E ALOCACAO DE CAPACIDADE serdo prestados sob o regime de “Entrada e Saida” (“E/S”).

2.2.2 Oregime de E/S é um modelo de acesso a uma rede de transporte por gasodutos no qual
seus usuarios contratam o servico de transporte de forma independente nos pontos de entrada
e/ou nos pontos/zonas de Saida. Desta forma, o transporte de gas ndo é limitado a rotas
contratuais pré-definidas, o que permite maior flexibilidade no transporte e mais liquidez a
comercializacdo da molécula.

2.3. ZONAS DE SAIDA e/ou PONTOS DE ENTRADA DISPONIVEIS PARA PRESTACAO DE
SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO

2.3.1 As ZONAS DE SAIDA e/ou os PONTOS DE ENTRADA, para os quais ha a previsdo de
CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE e os carregadores poderdo apresentar SOLICITACAO
DE RESERVA DE CAPACIDADE nos termos deste PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE, s3o os indicados na Tabela 1 abaixo.?

' Defini¢do de acordo com o trecho a ser utilizado (1 ou 3).
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Tabela 1

Zonas de Saida Pontos de Entrada

XXXXXXXXX | Estacdo de entrega
XXXXX, na XXXXXX

entre as
transportadoras
XXXX e XXXX
PONTO DE
ENTREGA
XXXXXXXXX
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2.3.2 A CAPACIDADE DISPONIVEL maxima independente dos PONTOS DE ENTRADA e
ZONAS/PONTO DE SAIDA de referéncia encontra-se no Anexo X do CONTRATO MASTER, devendo
ser periodicamente atualizada e divulgada no SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR e/ou em
PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE. A possibilidade de atendimento das capacidades solicitadas
dependerd da andlise conjunta das demandas por capacidade de entrada e de saida recebidas e
obedecera aos critérios estabelecidos no item 3.5.

2.4. PRODUTOS

2.4.1 O PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE visa a alocar a CAPACIDADE DE
TRANSPORTE ofertada pelo TRANSPORTADOR, para contratagdao dos seguintes tipos SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO (“PRODUTOS”), nos PONTOS DE ENTRADA e ZONAS/PONTO DE
SAIDA indicados no item 2.3.1 acima.

(i) PRODUTO PARA CONTRATACAO ANUAL DE CAPACIDADE DE ENTRADA - Produto
365E: Contrato de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, com duragdo de 365
DIAS corridos, com inicio no primeiro DIA OPERACIONAL de um determinando ano e
término no ultimo DIA OPERACIONAL desse ano, sendo DIA OPERACIONAL e MES
definidos no CONTRATO DE TRANSPORTE;

(ii) PRODUTO PARA CONTRATACAO ANUAL DE CAPACIDADE DE SAIDA - Produto 365S:
Contrato de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, com duragdo de 365 DIAS
corridos, com inicio no primeiro DIA OPERACIONAL de um determinando ano e
término no ultimo DIA OPERACIONAL desse ano, sendo DIA OPERACIONAL e MES
definidos no CONTRATO DE TRANSPORTE

2.4.2 O carregador poderd solicitar, conforme seu interesse, a contratacdo da CAPACIDADE por
meio de 01 (um) PRODUTO ou mais PRODUTOS, por PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA.

2.5. TARIFAS

2.5.1 As TARIFAS DE TRANSPORTE dos SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO objeto deste
PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE foram pré-homologadas pela ANP e
encontram-se disponiveis no Anexo Il do CONTRATO MASTER.

3. PROCEDIMENTO PARA SOLICITAGCAO DE CAPACIDADE E ALOCACAO

3.1. ETAPAS DO PROCESSO DE OFERTA E ALOCAGCAO DE CAPACIDADE

DA # v<UNDEFINED>
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3.1.1. O PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE para contratacdo de SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO sera desenvolvido de acordo com as seguintes etapas:

3.1.1.1. Cadastramento, Habilitagdo e celebragao do CONTRATO MASTER pelo carregador;
3.1.1.2. Divulga¢do do CALENDARIO e da CAPACIDADE DISPONIVEL pelo TRANSPORTADOR;
3.1.1.3. SOLICITAGAO DE RESERVA DE CAPACIDADE;

3.1.1.4. Alocagao de CAPACIDADE DE TRANSPORTE;

3.1.1.5. Divulgagdo do resultado para as SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE;
3.1.1.6. GARANTIA DO CONTRATO do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO;

3.1.1.7. Celebracdao dos CONTRATOS DE TRANSPORTE para a prestacao de SERVICO DE

TRANSPORTE EXTRAORDINARIO.
3.2. CADASTRAMENTO, E CELEBRACAO DO CONTRATO MASTER PELO CARREGADOR

3.2.1. Somente poderdo participar do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE para
contratagdo de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO os carregadores que:

(i) estejam com o seu CADASTRO UNICO atualizado junto ao TRANSPORTADOR, nos
termos do processo descrito no Anexo VIl do presente CONTRATO MASTER;

(ii) Tenham CONTRATO MASTER celebrado e em vigor com o TRANSPORTADOR;

(iii) Estejam adimplentes com suas obrigacGes no CONTRATO MASTER e/ou em qualquer
CONTRATO DE TRANSPORTE que tenta sido celebrado com o TRANSPORTADOR em
razao do CONTRATO MASTER.

3.2.2. O CONTRATO MASTER e seus Anexos foram previamente homologados pela ANP e
encontram- se disponiveis para consulta no SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR.

3.3. DIVULGAGAO DO CALENDARIO E DA CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE PELO
TRANSPORTADOR
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3.3.1. O PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE para prestacdo de SERVICOS
EXTRAORDINARIO pelo TRANSPORTADOR para o ano de 20XX, seguira calendario a ser divulgado no
SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR e/ou em PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE e estara
sujeito a atualizagdes de acordo com as instrugdes expedidas pela ANP (“CALENDARIO”).

3.3.2 A CAPACIDADE DISPONIVEL a ser ofertada em cada publicacdo prevista no CALENDARIO é
calculada de forma dinamica e estara sujeita a disponibilidade técnica da infraestrutura da REDE DE
TRANSPORTE, sendo divulgada no SiTIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR e/ou em PORTAL DE
OFERTA DE CAPACIDADE

3.3.3 A CAPACIDADE DISPONIVEL ofertada na REDE DE TRANSPORTE do TRANSPORTADOR
contempla apenas a capacidade técnica e comercial de suas instalagdes. O TRANSPORTADOR nao se
responsabiliza pelas caracteristicas das instalacdes dos AGENTES A MONTANTE e dos agentes a
jusante de sua REDE DE TRANSPORTE, bem como eventuais restricGes técnicas, operacionais ou
comerciais de capacidade por parte destes agentes que venham a limitar a CAPACIDADE DISPONIVEL
ofertada neste PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE.

3.3.4 Para fins deste PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE, o PODER CALORIFICO
DE REFERENCIA (PCR) é aquele definido conforme Clausula Segunda do Anexo IV do CONTRATO
MASTER, sendo a quantidade de energia utilizada como referéncia, equivalente a 37.302,1790
MMBTU em 1,0 MM m?3 de GAS, cuja conversdo equivale a 9.400 kcal/m3.

3.4. SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE

3.4.1 O SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO podera ser solicitado pelo carregador que
atenda aos requisitos previstos no item 3.2.1, sempre que exista CAPACIDADE DISPONIVEL DE
TRANSPORTE e de acordo com CALENDARIO divulgado no item 3.3.1.

3.4.2 A SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE deverd ser submetida eletronicamente no
PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE do TRANSPORTADOR, na data estabelecida no CALENDARIO,
por PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, contendo:

(i) A identificacdo do carregador habilitado;
(i)  PRODUTO;

(iii)  Quantidade de capacidade na respectiva ZONA DE SAIDA ou PONTO DE ENTRADA;
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(iv) Disposicdo a Pagar (Tarifa Maxima): E a tarifa maxima ndo inferior a tarifa de
referéncia estabelecida para cada PRODUTO em cada PONTO DE ENTRADA e/ou
ZONA DE SAIDA (“DISPOSICAO A PAGAR”);

(v) Rateio de Capacidade: O carregador informa aceitar alocacao de capacidade menor

do que a solicitada em funcao de um eventual rateio de capacidade.
(vi) Capacidade Minima: menor capacidade que o carregador aceita para fins de alocagao.

(vii) A assinatura eletrénica do representante legal do carregador habilitado noformulario
de SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE;

3.4.3 ASOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE deverad ser realizada para cada PRODUTO e para
cada ZONA DE SAIDA e/ou PONTO DE ENTRADA contratados. Os carregadores poderdo realizar mais
de uma SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE quando este tiver interesse em mais de um
PRODUTO e/ou contratar capacidade em mais de uma ZONA DE SAIDA e/ou um PONTO DE
ENTRADA.

3.4.4 Os carregadores deverao observar o hordrio de 9:00 h as 18:00 h (horario de Brasilia) para
SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE.

3.4.5. Antes de seu envio ao TRANSPORTADOR, as SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE
serdo consolidadas no PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE DO TRANSPORTADOR, com as
respectivas tarifas de referéncia, para verificacdo e confirmacdo pelo carregador.

3.4.6. A SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE feita pelo carregador serd irrevogavel e
irretratdvel, ficando o carregador a ela vinculado, de modo que, apds o processo de alocacdo de
CAPACIDADE DE TRANSPORTE previsto no item 3.5 e a aceitacdo e assinatura do CONTRATO DE
TRANSPORTE pelo TRANSPORTADOR, o carregador ficard obrigado a cumprir suas obrigacdes
decorrentes do CONTRATO DE TRANSPORTE, inclusive, no que diz respeito as condi¢des precedentes
para sua execucdo, sob pena de inadimplemento.

3.5. ALOCAGAO DE CAPACIDADE
3.5.1 O TRANSPORTADOR realizara a alocagao de CAPACIDADE DE TRANSPORTE por mecanismo

isondbmico, de acordo com os volumes solicitados e a disponibilidade técnica da REDE DE
TRANSPORTE.
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3.5.2. Caso haja demanda maior que a oferta de CAPACIDADE DE TRANSPORTE para determinado
PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA, sera utilizado critério isondmico para alocac¢do, de acordo
com o mecanismo de LEILAO DE PRECO UNIFORME descrito no Anexo IX do CONTRATO MASTER, no
qual a DISPOSICAO A PAGAR serd o critério utilizado para priorizar a aloca¢do da capacidade,
respeitadas as quantidades minimas registradas na SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE de
todos os participantes.

3.5.2.1.Na ocorréncia de solicitacdo de capacidade divergente do cenario de referéncia, podera
existir disputa para atendimento entre diferentes ZONAS DE SAIDA. Neste caso, serd priorizada a
solucdo que maximiza a utilizacdo da REDE DE TRANSPORTE.

3.5.3 A disputa dentro da mesma ZONA DE SAIDA ou PONTO DE ENTRADA ocorrerd quando o
somatdrio da CAPACIDADE SOLICITADA em uma ZONA DE SAIDA ou em um PONTO DE ENTRADA por
mais de um carregador for superior a8 CAPACIDADE DISPONIVEL para contrata¢ido nesta ZONA DE
SAIDA ou PONTO DE ENTRADA.

3.6. DIVULGAGAO DO RESULTADO

3.6.1 O resultado do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE para contrata¢do de
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO sera divulgado no SITIO ELETRONICO DO
TRANSPORTADOR, explicitando a alocacdo de CAPACIDADE DE TRANSPORTE feita para cada
carregador e a CAPACIDADE DISPONIVEL porventura remanescente.

3.7. CELEBRAGAO DOS CONTRATOS DE PRESTACAO DE SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO

3.7.1. O carregador, que obtenha CAPACIDADE DE TRANSPORTE através do processo de alocagdo
previsto no item 3.5. acima, e o TRANSPORTADOR celebrardao o(s) CONTRATO(S) DE TRANSPORTE,
para a prestacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, até a data- limite prevista no
CALENDARIO.

3.7.2. A contratacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO se dard por meio de um ou
mais CONTRATOS DE TRANSPORTE, na forma substancialmente igual a dos Anexos V e VI do
CONTRATO MASTER, conforme aplicavel.

3.7.3. Para cada PRODUTO solicitado por um carregador sera celebrado um CONTRATO DE
TRANSPORTE, para a respectiva ZONA DE SAIDA e/ou PONTO DE ENTRADA, observando-se a
CAPACIDADE DE TRANSPORTE que Ihe tenha sido alocada nos termos do item 3.5. acima.
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3.7.4. O(s) CONTRATO(S) DE TRANSPORTE devera(ao) ser assinado(s) eletronicamente pelo
TRANSPORTADOR e pelo representante legal do carregador, de forma irretratavel e irrevogavel,
constituindo um ato juridico perfeito e acabado.

3.7.5. Os CONTRATOS DE TRANSPORTE serdo celebrados de acordo com as condi¢cdes comerciais,
técnico-operacionais e tarifarias estabelecidas e previamente acordadas pelas PARTES no
CONTRATO MASTER, para as quantidades, prazos, PONTOS DE ENTRADA e ZONAS DE SAIDA
solicitados pelo carregador e alocados pelo TRANSPORTADOR, de acordo com a CAPACIDADE
DISPONIVEL na REDE DE TRANSPORTE e o mecanismo de alocac¢do de capacidade previsto no item
3.5. acima, observadas as condi¢cbes de atendimento estabelecidas pelo carregador em seus
respectivos CONTRATOS DE TRANSPORTE.

3.7.6. O carregador contratante do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO n3o podera ceder,
tempordria ou definitivamente, parcial ou integralmente, sua CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE para outros interessados

3.8. GARANTIA DO CONTRATO

3.8.1. O carregador que tiver sua SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE atendida pelo
TRANSPORTADOR, como condicdo para celebracdo do CONTRATO DE TRANSPORTE (e sem prejuizo
da exigibilidade de suas obrigacdes), devera aportar mecanismo financeiro de garantia dos SERVICOS
DE TRANSPORTE solicitados, de acordo com os termos e com as regras estabelecidas no CONTRATO
DE TRANSPORTE em questao.

3.8.2 0Os mecanismos de GARANTIA DO CONTRATO tém por finalidade assegurar o cumprimento
dos das obrigacdes do carregador nos CONTRATOS DE TRANSPORTE, devendo ser implementados na

forma prevista por estes instrumentos.

3.8.3 As modalidades de GARANTIA DO CONTRATO sdo (i) cau¢do em dinheiro na conta do
TRANSPORTADOR, (ii) Fianca bancaria e (iii) Seguro garantia.

3.8.4 Os carregadores serao responsaveis pela comprovagdo, junto ao TRANSPORTADOR, do
cumprimento de suas obrigacdes relativas aos mecanismos de GARANTIA DO CONTRATO como
condicdo para o inicio de prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, nos prazos
previstos no CALENDARIO.
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ANEXO Il - ENCARGOS E VALORES A FATURAR

A.l1 Valor das Tarifas

A.1.1 Osvalores das tarifas cobradas pelo TRANSPORTADOR a0 CARREGADOR serdo aquelas publicadas
no website do TRANSPORTADOR no inicio do ano de 202X, vdlidas para os contratos
extraordindrios de transporte. Os valores estabelecidos abaixo sdo referenciais para base
janeiro de 202X.

(i) TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: RS [XXXXXX ] por MMBTU ([ ] MMBTU);

(ii) TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE: RS [0,0] por MMBTU ([] MMBTU);

(iii)  TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA: RS [XXXXXX] por MMBTU ([ ] MMBTU)

(iv)  TARIFA DE MOVIMENTAGAO RS [ 0,0] por MMBTU ([ ] MMBTU);

(v) TARIFA DE CAPACIDADE - EMPACOTAMENTO: RS [0,0] por MMBTU ([ ] MMBTU).

A.1.2 As PARTES aceitam e reconhecem que os valores das tarifas estabelecidas no item A.1.1
poderdo ser reduzidos ou majorados, até a DATA DE INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE, de forma a refletir
os valores apurados e aprovados pela ANP como sobre-receita ou sub-receita em relacdo ao
montante definido como receita maxima permitida do TRANSPORTADOR pela LEGISLACAO APLICAVEL.

A.1.3 Para a finalidade prevista no item A.1.2, sera estabelecida uma conta regulatéria, conforme
LEGISLACAO APLICAVEL aprovada pela ANP, na qual serdo computados, dentre outros, os eventuais
lucros ou prejuizos extraordinarios provenientes de ACOES DE BALANCEAMENTO, custos financeiros com
contratacdo de garantias, da prestacao do servico de transporte de curto prazo (a ser definido pela
ANP) ou penalidades aplicaveis ao CARREGADOR e a0 TRANSPORTADOR previstas neste CONTRATO, bem
como eventuais valores relacionados aos impactos, positivos ou negativos, decorrente da demanda
por contracao de SERVICO DE TRANSPORTE verificada nas CHAMADAS PUBLICAS de tempos em tempos. Os
valores a serem computados, a forma de alocacao e os limites de aplicagdo na reducao ou majoracao
das tarifas definidas no tem A.1.1, dentre outros aspectos relevantes, serao definidos pela ANP, na
forma da LEGISLAGAO APLICAVEL.

A.2 Arredondamento
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A.2.1 Apos o cdlculo das TARIFAS, as mesmas sofrerdo o arredondamento na quarta casa decimal e

serdo expressas em RS/MMBtu, conforme critério estabelecido abaixo:

(a)

(b)

algarismo a ser arredondado mantera seu valor;

algarismo a ser arredondado tera uma unidade somada ao seu valor.

VALORES A FATURAR

Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar de 0 a 4, o

Se a casa decimal subsequente ao algarismo a ser arredondado variar de 5a 9, o

B.1 Mensalmente, na forma na Clausula Décima do TCG, o TRANSPORTADOR emitird DOCUMENTOS DE

CoBRANCA referentes ao ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE, a0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO,

a0 ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO, a0 ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO

UTILIZADA, a0 ENCARGO DE GUS e ao ENCARGO DE CusTOs Fixos bE COMPRA E VENDA DE GAs, calculados de

acordo com as formulas abaixo:

(i) ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE:
EST= YN ,(QDA; — QEA; — QENA; ) x (TCE + TCS + TCEmp)

Onde:

EST

corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR a titulo de prestagdo de SERVICO DE TRANSPORTE nos termos
do CONTRATO no MES em questao;

corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

QDA

corresponde ao somatoério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA
OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR;

QEAI

corresponde ao somatoério das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para
cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;

QENAI

corresponde ao somatoério das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS
para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR,;

TCE

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA.
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corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE

TCS SAIDA.
corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
TCEmp EMPACOTAMENTO.
(i) ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO:
ESEA= YN . QEA; X (TCE + TCS + TCEmp)
Onde:
corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao
ESEA TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE SERVIGO EXCEDENTE AUTORIZADO no
MES em questao;
N corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
/ corresponde questdo a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;
corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para
QEAi cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;
TCE corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA;
7CS corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
SAIDA;
corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
TCEmp
EMPACOTAMENTO.
(i) SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO:
ESENA= YN . QENA; x 2 x (TCE + TCS + TCEmp)
Onde:
corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao
ESENA TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO
no MEs em questao;
N corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;
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corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS

QENAI para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR,;
TCE corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA;
7CS corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
SAIDA;
corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
TCEmp

EMPACOTAMENTO.
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(iv) ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA:

ECNU = YN[ QDC; — (QDA; — QEA; — QENA;) — QFST,] X (TCE + TCS + TCEmp)

Onde:

ECNU

corresponde ao valor em Reais a ser pago pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR a titulo de ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO
UTILIZADA no MES em questéo, sendo igual a zero se o calculo resultar negativo;

corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questao;

QDAI

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para CADA DIA
OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR;

QDCi

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para cada DIA OPERACIONAL no
MES em questao;

QEAi

corresponde ao somatério das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS para
cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;

QENAI

corresponde ao somatorio das QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS para
cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questao, convertidas para MMBTU,
tomando por base o PCR;

QFSTi

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DE GAS nao realizadas pelo
CARREGADOR em decorréncia de FALHA no SERVICO DE TRANSPORTE OU
MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA no DIA OPERACIONAL em questao, convertidas
para MMBTU, tomando por base o PCR;

TCE

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
ENTRADA;

TCS

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA,

TCEmp

corresponde ao valor, em Reais por MMBTU, da TARIFA DE CAPACIDADE DE
EMPACOTAMENTO;
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(v) ENCARGO DE GUS:

J"II-
EGUS = E (Qmi DAGT x CGUS;)
T L QDAT;‘Q “'

E—L

Onde:
EGUS corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a titulo
de ENCARGO DE GUS no MEs em questao;
corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para cada DIA
QDA; OPERACIONAL “i” do MEs em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por base
o PCR;
corresponde ao somatorio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS TOTAIS para cada DiA
QDAT OPERACIONAL “i” do MEs em questdo neste CONTRATO e nos demais contratos de
’ transporte atendidos pela REDE DE TRANSPORTE, convertidas para MMBTU, tomando por
base o PCR;
N corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questdo;
/ corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em questdo;
QDAGT corresponde ao total do GUS utilizado na operacao da REDE DE TRANSPORTE no DIA
OPERACIONAL no MEs em questdo, convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR;
CGUS corresponde ao valor do custo médio do ESTOQUE DE GAsS DO TRANSPORTADOR, em Reais por
' MMBTU, no dia anterior ao dia de faturamento.

O valor do ENCARGO DE GUS deverd ser acrescido da variacdao do Sistema Especial de Liquidagao e
Custddia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurados e acumulados desde o dia em que a
TSB efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a compra do GUS, até a data do
efetivo pagamento do ENCARGO DE GUS pelo CARREGADOR. O ENCARGO DE GUS sera faturado
mensalmente, em referéncia ao periodo de aquisicao do GUS por meio de GSA TRANSPORTE ENTRADA.
De forma a implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR poderd empregar projecoes da
variacdo da SELIC no faturamento do ENCARGO DE GUS, conforme séries de estatisticas consolidadas
publicadas pelo Banco Central do Brasil em https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual
poderd ser posteriormente ajustado por meio de emissdo de novo CT-e (Conhecimento de
Transporte eletronico) ou Nota de Crédito, conforme aplicavel, caso haja variacdo entre a SELIC
projetada e a SELIC realizada.
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Ecpeve = 21

ZN [QDCCFLEX
QDCtrrEx

Onde:

(vi) ENCARGO DE CusTOS Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAS:

Q@DCc QDCc QDCc
QDCtzZZ] CFgys + ZI ﬂ] x CFFLEX(E) + Z?I ﬂ] x CFFLEX(S) +

| xcr

QDCtrLEx QDCtrLEx

28

Ecreve

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR a0 TRANSPORTADOR a
titulo de ENCARGO DE CusTOS FIx0s DE COMPRA E VENDA DE GAS no MES em questdo;

QDCcgus

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida neste CONTRATO
para cada DIA OPERACIONAL “i” do MEs em questdo, deduzida da QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA ao CARREGADOR para cada DIA “i” do referido MEs segundo os
termos do presente CONTRATO;

QDCtsus

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS estabelecida
neste CONTRATO e nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DIA OPERACIONAL “i” do MEs em questdo, deduzido do
somatodrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS aos carregadores (incluindo o
CARREGADOR) para cada DIA “i” do referido MEs segundo os termos do presente
CONTRATO.

QDCcrrex

corresponde a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida neste CONTRATO
para cada DIA OPERACIONAL “i” do MEs;

QDCtriex

corresponde ao somatério das QUANTIDADES DIARIAS CONTRATADAS estabelecida
neste CONTRATO e nos demais contratos de transporte celebrados pelo
TRANSPORTADOR para cada DIA OPERACIONAL “i” do MEs.

corresponde ao numero de DIAS OPERACIONAIS no MES em questao;

corresponde a um determinado DiA OPERACIONAL no MES em questdo;

CFGUS

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas
natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins de
fornecimento de GUS.
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corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
CF logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para fornecer gas
FLEX(E . .
(&) natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA para fins da

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA incluindo CONGESTIONAMENTO.

corresponde ao valor dos custos fixos associados a reserva de infraestrutura
CF logistica (encargo de infraestrutura/capacidade ou similar) para adquirir gas
FLEX(S . ] .
(8) natural ao TRANSPORTADOR por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA para fins da

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA incluindo CONGESTIONAMENTO.

Corresponde ao valor dos custos ndo-recuperaveis incorridos pelo TRANSPORTADOR
no dmbito do (i) GSA TRANSPORTE ENTRADA para fim de GUS e/ou de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA €/0u CONGESTIONAMENTO e do (ii) GSA TRANSPORTE SAIDA para fins da
T FLEXIBILIDADE INTRADIARIA e/ou CONGESTIONAMENTO para cumprimento de
obrigagBes relacionadas com a instituicdo de garantias financeiras, entre

outros.

O valor do ENcARGO DE CusTos Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAs devera ser acrescido da variagdo do
Sistema Especial de Liquidacdo e Custddia (SELIC) publicada pelo Banco Central do Brasil em
http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurados e acumulados desde o dia em que a

TSB efetuar o pagamento ao FORNECEDOR DO GAS relacionado com a compra e venda de gds no ambito
de qualquer GSA TRANSPORTE ENTRADA e GSA TRANSPORTE SAIDA, até a data do efetivo pagamento do
ENCARGO DE CusTOS Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAS pelo CARREGADOR.

O ENCARGO DE CusTOs Fixos bE COMPRA E VENDA DE GAS serd faturado mensalmente, em referéncia ao
periodo de aquisi¢cdo do gas por meio de GSA TRANSPORTE ENTRADA e GSA TRANSPORTE SAIDA.

De forma a implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR poderd empregar projecdes da
variacdo da SELIC no faturamento do ENCARGO DE CusTOsS Fixos DE COMPRA E VENDA DE GAS, conforme
séries de estatisticas consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico, o qual podera ser posteriormente ajustado por
meio de emissdao de novo CT-e (Conhecimento de Transporte eletrénico) ou Nota de Crédito,
conforme aplicdvel, caso haja variacdo entre a SELIC projetada e a SELIC realizada.

(vii) ENCARGO DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO

De acordo com o estabelecido na Clausula dezessete do TCG, Se houver Congestionamento
Contratual, o Transportador podera cobrar do carregador, Encargo de Capacidade-
Congestionamento, destinado a cobrir todo e qualquer custo, fixo ou varidvel, incorrido pelo

Transportador, relacionado a necessidade de inje¢do ou retirada do gas natural realizada pelo
29
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Transportador através de contratos de compra e venda de gds natural. Estas acdes do Transportador

tém como objetivo ampliar a capacidade de transporte firme ofertada, em funcdo de eventuais

restri¢es fisicas para atendimento a nominagdGes realizadas entre os carregadores contratantes de

entrada e saida localizados em diferentes trechos de sua infraestrutura;

N @D4;

TCcong. = Ei:lm

Onde:

[(QDCE; X CEgq) — (QDCS; X CSaq)]

TCcong -

corresponde ao valor a ser pago em Reais pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR a titulo de Tarifa de Capacidade-Congestionamento
no MES em quest3o.

QDAi -

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para
cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo, convertidas para
MMBTU, tomando por base o PCR.

QDATIi -

corresponde ao somatdrio das QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS
TOTAIS para cada DIA OPERACIONAL “i” do MES em questdo neste
CONTRATO e nosdemais contratos de transporte atendidos pela REDE
DE TRANSPORTE, convertidas para
MMBTU, tomando por base o PCR.

QDCEj -

corresponde ao total da necessidade de aquisicdo de gas de
congestionamento em GSA entrada utilizado na operagdao da REDE DE
TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL no MES em guestdo, convertidas
para MMBTU, tomando por base o PCR para cada DIA OPERACIONAL *
i” do MES em quest3o.

QDCSij

corresponde ao total da necessidade de venda de gas de
congestionamento em GSA saida utilizado na operacdo da REDE DE
TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL no MES em questdo, convertidas
para MMBTU, tomando por base o PCR para cada DIA OPERACIONAL

oa =27
I

do MES em quest3o.

corresponde ao nimero de DIAS OPERACIONAIS no MES em quest3o.

corresponde a um determinado DIA OPERACIONAL no MES em

questao.
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corresponde ao custo varidavel de aquisicdo estabelecido no Contrato
CEqq - | Compra com terceiros dos custos de Entrada, relacionado a injecdo do
gas natural pelo Transportador, para fins de solucionar o
congestionamento contratual.

corresponde ao custo varidvel de venda estabelecido no Contrato de
CSaq - | Venda com terceiros, relacionado a retirada do gas natural pelo
Transportador, para fins de solucionar o congestionamento
contratual.

B.1 Na forma da Clausula Décima do TCG, o TRANSPORTADOR emitira DOCUMENTO DE
COBRANCA para cobranca das penalidades por QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS, por
VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA, e por DESEQUILIBRIO, quando aplicaveis, nos termos dos
contratos de transporte. Para fins de faturamento das penalidades, todas as QUANTIDADES DE GAS
empregadas no calculo dos valores devidos serdo convertidas para MMBTU, tomando por base o
PCR.

B.2 Na forma da Cldusula Décima do TCG, o CARREGADOR enviard uma NOTIFICACAO para
cobranca da penalidade por FALHA NA PRESTACAO DO SERVICO, quando aplicavel. Para fins de
faturamento desta penalidade, as QUANTIDADES DE GAS empregadas no célculo dos valores devidos
serao convertidas para MMBTU, tomando por base o PCR.

B.3 Em conformidade com a LEGISLACAO APLICAVEL e para efeitos tributarios, o TRANSPORTADOR
confirma que os Conhecimentos de Transporte Eletrénico (CTE’s) serdo emitidos pela constante do
guadro abaixo, a qual possui o nimero de identificagdo no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica —
CNPJ igualmente abaixo descrito:

SEDE / FILIAL CNPJ ENDERECO
Rua Furriel Luiz Antonio
SEDE: Transportadora Vargas, 250, Cjto 1304 — CEP
o ) 03.146.349/0001-24 ) )
Sulbrasileira de Gas S.A. 90470-130, Bairro Bela Vista —
Porto Alegre - RS
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ANEXO IIl — CONDICOES TECNICO-OPERACIONAIS

Capacidade Toleranciade | Pressdo de | Pressdo |Pressdo de| Pressao de
Zonas de| Pontos de Maxima de Variagao da entrada de entrega entrega
Saida Saida da Projeto Programacgdo minima entrada | minima maxima
Zona de (mil m3/d) Diaria (kgf/cm?) | maxima | (kgf/cm?) | (kgf/cm?)
Saida (% da QDP) (kgf/cm?)
XXXX | XXXXXX 1.200 50% QDP 25,2 29,40 25,0 29,4

32
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ANEXO IIl — CONDICOES TECNICO-OPERACIONAIS

Tolerdncia de

Pontos de Capacidade Variagdo da Pressdo de Pressao de
Entrada Maxima de Programagdo recebimento recebimento
Projeto Diaria minima maxima (kgf/cm?)
(mil m3/d) (% da QDP) (kgf/cm?)
XXXXXX 1.800 (Capacidade 50% QDP 25,2 29,4
da EMED)

33

*A “Capacidade Maxima do Projeto” indica tdo somente a capacidade isolada do PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, ndo representando CAPACIDADE DISPONIVEL. Para fins de avaliagdo
da CAPACIDADE DISPONIVEL, deverio ser observados os cenarios de atendimento considerados pelo

TRANSPORTADOR, de acordo com o caso base utilizado para elaboragdo do Anexo X e/ou novas

demandas de capacidade solicitadas.
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ANEXO IV - TERMOS E CONDIGOES GERAIS DO CONTRATO DE TRANSPORTE DE SERVICO
EXTRAORDINARIO (“TCG”)

CLAUSULA PRIMEIRA — OBJETO

1.1. O presente ANEXO constitui parte integrante e inseparavel do CONTRATO MASTER e é
incorporado por referéncia aos CONTRATOS DE TRANSPORTE, tendo por objeto estabelecer os termos
e condicdes gerais aplicaveis, de forma obrigatdria, a0 TRANSPORTADOR e ao CARREGADOR, ha
prestacao de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO.

CLAUSULA SEGUNDA — DEFINICOES

2.1. Ostermos previstos nesta Clausula, quando grafados em CAIXA ALTA, seja no singular ou no
plural ou nos géneros masculino ou feminino, terdo o significado abaixo:

ACAO DE BALANCEAMENTO: medida ou conjunto de medidas tomadas pelo
TRANSPORTADOR para realizar o BALANCEAMENTO, incluindo, mas sem se limitar, a emissdo
de alertas, compra ou venda de gds para normalizacdo do EMPACOTAMENTO e realizacdo de
compensagdes entre os SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DOS CARREGADORES nos
termos do Apéndice Il deste TCG;

AGENTE AJUSANTE: é a pessoa juridica detentora/operadora das instalagcdes conectadas a
Rede de Transporte responsavel por receber o Gas colocado a disposicdo pelo
Transportador no Ponto de Saida;

AGENTE A MONTANTE: E a pessoa juridica detentora/operadora das instalagdes conectadas
a REDE DE TRANSPORTE do TRANSPORTADOR responsavel por colocar o GAS a disposicdo do
TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA para prestagao do SERVICO DE TRANSPORTE;

ANEXOS: significa os anexos do CONTRATO MASTER, bem como os seus respectivos
apéndices, conforme definicdo atribuida no item 1.1 do CONTRATO MASTER, quando
utilizado no singular, significa o ANEXO especificado em questao;

ANO: significa o periodo que se inicia no dia 12 de janeiro de cada ano e se estende por 365
(trezentos e sessenta e cinco) ou, no ANO que tenha o dia 29 de fevereiro, 366 (trezentos e
sessenta e seis) DIAS consecutivos. O termo “ano”, quando ndo grafado em caixa alta,
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significa qualquer periodo de 365 (trezentos e sessenta e cinco) ou, nos anos bissextos, 366
(trezentos e sessenta e seis) DIAS consecutivos;

ANP: Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis, autarquia especial criada
pela Lei n2 9.478, de 06 de agosto de 1997, regulamentada pelo Decreto n? 2.455, de 14 de
janeiro de 1998, com as atribuicdes e finalidades estipuladas nas referidas normas;

ANTECIPACAO DE CUSTAS: obrigacdo das PARTES de pagar, antecipadamente e em partes
iguais, o valor estimado dos honordrios dos arbitros e das despesas administrativas
solicitados pela ICC, no caso de instauracdo de ARBITRAGEM, conforme definido no item
14.3.2 deste TCG.

ARBITRAGEM: procedimento adotado para solugio de CONTROVERSIAS, conforme
estabelecido na Clausula Quatorze deste TCG;

ARBITRO (PRIMEIRO ARBITRO, SEGUNDO ARBITRO e TERCEIRO ARBITRO): cada um dos
membros do TRIBUNAL ARBITRAL responsdvel pela ARBITRAGEM, indicados de acordo com
o item 14.3.1 deste TCG;

AUTORIDADE GOVERNAMENTAL: qualquer pessoa juridica de direito publico brasileira,
incluindo os seus funciondrios, empregados, prepostos ou representantes, que, nos termos
da LEGISLACAO APLICAVEL, tenha competéncia para impor normas ou regras a qualquer das
PARTES e/ou fiscalizar as atividades decorrentes do CONTRATO MASTER e/ou do CONTRATO
DE TRANSPORTE;

AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS: autorizagdes obtidas pelo TRANSPORTADOR para a
construcao, ampliagao, operacao e manutencdo da REDE DE TRANSPORTE, bem como para
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE;

AVISO DE ACEITACAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR DE
SAIDA ao TRANSPORTADOR e pelo TRANSPORTADOR AO CARREGADOR DE ENTRADA, apds
o recebimento do AVISO DE GAS DESCONFORME, por meio da qual comunica que aceita
receber o referido GAS DESCONFORME;

AVISO DE GAS DESCONFORME:NOTIFICACAO enviada pelo TRANSPORTADOR ao

CARREGADOR, ou pelo CARREGADOR DE ENTRADA ao TRANSPORTADOR, para comunicar a
presenca ou a possibilidade de presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE;
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AVISO DE REDUGAO DE FLUXO: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR DE ENTRADA ao
TRANSPORTADOR, ou pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, para informar o bloqueio ou
reducdo do fluxo de GAS em um ou mais PONTOS DE ENTRADA e/ou PONTOS DE SAIDA em
virtude da ocorréncia, ou da possibilidade de ocorréncia, de GAS DESCONFORME na REDE DE
TRANSPORTE;

AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME: NOTIFICACAO enviada pelo TRANSPORTADOR
ao CARREGADOR DE ENTRADA e pelo CARREGADOR DE SAIDA ao TRANSPORTADOR, em
resposta ao AVISO DE GAS DESCONFORME, por meio da qual o remetente comunica que ndo
aceita receber o GAS DESCONFORME;

BALANCEAMENTO: significa o gerenciamento das inje¢des e retiradas de GAS NATURAL em
determinada ZONA DE BALANCEAMENTO, para fins de equilibrio e execugado eficiente e segura
dos SERVICOS DE TRANSPORTE;

CADASTRO UNICO: significa o conjunto de informacdes cadastrais prestadas ao
TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR, sob exclusiva responsabilidade deste, como condic¢do
para a sua participacdao em processos de oferta de capacidade, seja por meio de chamada
publica ou por outras formas de contratacao oferecidas;

CALENDARIO: calendério das etapas do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE
para prestacdo de SERVICOS EXTRAORDINARIO pelo TRANSPORTADOR para o ano de 202X

, divulgado e atualizado de acordo com as instrucdes da ANP, no SITIO ELETRONICO DO
TRANSPORTADOR e/ou em PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE.

CALORIA: significa a quantidade de calor requerida para elevar a temperatura de 1 g de dgua
pura de 14,5 2C até 15,5 2C, a pressao absoluta de 101.325 Pa. Uma caloria equivale a 4,1855
J (Joule). Quilocaloria (kcal) significa 1.000 (mil) CALORIAS;

CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS que o
TRANSPORTADOR ¢ obrigado a movimentar para o CARREGADOR, nos termos do
respectivo CONTRATO DE TRANSPORTE;

CAPACIDADE DE TRANSPORTE: QUANTIDADE DE GAS maxima didria de GAS NATURAL

gue o TRANSPORTADOR pode movimentar nos pontos de entrada ou de saida ou na
REDE DE TRANSPORTE;

36



37

CAPACIDADE DISPONIVEL: é a diferenca entre a CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE e a
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, correspondente a parcela da capacidade de
movimenta¢ao da REDE DE TRANSPORTE que nao tenha sido objeto de contratacao sob a
modalidade firme;

CAPACIDADE OCIOSA: parcela da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE da REDE DE
TRANSPORTE contratada que, temporariamente, ndo esteja sendo utilizada;

CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE: parcela da CAPACIDADE DE TRANSPORTE que pode
ser contratada para a prestacao de SERVICOS DE TRANSPORTE FIRME ou SERVICOS DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, obtida apds a deducdo da CAPACIDADE DE TRANSPORTE (a)
da parcela de capacidade que possibilita o TRANSPORTADOR acomodar as flutuacbes
comerciais e operacionais dos SERVICOS DE TRANSPORTE (Margem operacional) e (b) da
parcela destinada a movimentagdo do GUS;

CARREGADOR: pessoa juridica que tenha celebrado, com o TRANSPORTADOR, o CONTRATO
MASTER e/ou o CONTRATO DE TRANSPORTE, na modalidade de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, seguindo os termos e condigdes do CONTRATO MASTER, podendo ser
ainda designado como (i) CARREGADOR DE ENTRADA, quando o CONTRATO DE TRANSPORTE
tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE ENTRADA ou
(i) a CARREGADOR DE SAIDA, quando o CONTRATO DE TRANSPORTE tiver por objeto a
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA. Quando utilizando em
caixa baixa, carregador significa qualquer(quaisquer) pessoa(s) juridica(s) que tenha(m)
celebrado um contrato de transporte com o TRANSPORTADOR, incluindo o préprio
CARREGADOR, exceto quando o CONTRATO expressamente o excluir. As expressoes
“carregador de entrada” ou “carregador de saida” poderdo ser empregadas de forma
analoga;

CHAMADA PUBLICA: procedimento, com garantia de acesso a todos os interessados, que
tem por finalidade estimar a demanda efetiva por servigos de transporte de gdas natural, na
forma da regulacao da ANP;

CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR: conjunto de caracteres definido pelo
TRANSPORTADOR, para identificacdo do CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA ou
PONTO DE SAIDA, conforme o caso;

CODIGO COMUM DE REDE: conjunto de regras publicadas pela ANP, com a finalidade de
promover o acesso ndo discriminatério nos sistemas de transporte de GAS NATURAI, e sua
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operacado uniforme, harmonica, eficiente e segura

CONDICOES DE REFERENCIA: entendem-se como tais (i) a temperatura de 202 C (vinte graus
Celsius) e (ii) a pressao absoluta de 101.325 Pa (cento e um mil, trezentos e vinte e cinco
Pascal);

CONGESTIONAMENTO FiSICO: significa uma situacdo na qual ocorrem restricdes fisicas
para atendimento de forma simultanea em um determinado DIA OPERACIONAL das
nominacdes realizadas pelos carregadores que utilizam quaisquer dos pontos de entrada ou
pontos de saida localizados em diferentes trechos da REDE DE TRANSPORTE;

CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL: situacdao na qual a demanda por contratagdo de
SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO excede a
CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE, mas a CAPACIDADE CONTRATADA da REDE DE
TRANSPORTE nado se encontra plenamente utilizada, de acordo com os termos, condigdese
procedimentos estabelecidos na Clausula Dezessete deste TCG;

CONTA REGULATORIA: tem sua definicdo atribuida pela ANP, conforme Nota Técnica ANP-
SIM 13/2019 e/ou outro ato normativo aplicavel;

CONTRATO DE TRANSPORTE ou CONTRATO: é o contrato para prestacao de SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, celebrado pelo CARREGADOR, de acordo com os termos e
condicbes do CONTRATO MASTER, podendo ser, conforme o caso, (i) CONTRATO DE
TRANSPORTE DE ENTRADA, quando tiver por objeto a prestacao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE ENTRADA ou (iij) CONTRATO DE TRANSPORTE DE SAIDA, quando tiver
por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA. Quando
utilizado em caixa baixa, “contrato de transporte” significa qualquer contrato de transporte
celebrado pelo TRANSPORTADOR. As expressdes “contrato de transporte de entrada” ou
“contrato de transporte de saida” poderao ser empregadas de forma analoga;

CONTRATO MASTER: designa o contrato celebrado pelo TRANSPORTADOR e pelo
CARREGADOR, do qual este TCG compde o Anexo IV, pelo qual as referidas partes acordaram
os termos e condicdes para participacdo do CARREGADOR em futuro PROCESSOS DE OFERTA
E ALOCACAO DE CAPACIDADE promovidos pelo TRANSPORTADOR, bem como para a
celebracdo de CONTRATOS DE TRANSPORTE entre as PARTES, na hipdtese de efetiva alocacdo
de CAPACIDADE DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR,;
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CONTROVERSIA: qualquer conflito ou controvérsia surgida entre as PARTES no ambito do
CONTRATO DE TRANSPORTE, conforme definido no item 14.2.2.

CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores mensais contratualmente
(a.i) devidos pelo TRANSPORTADOR ao(s) FORNECEDOR(ES) DE GAS no ambito de qualquer
GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou (a.ii) devidos pelo TRANSPORTADOR ao comprador de gas
no ambito de qualquer GSA TRANSPORTE SAIDA, bem como 0s custos ndo recuperaveis
incorridos pelo TRANSPORTADOR no ambito dos referidos contratos para cumprimento de
obrigacdes relacionadas com a instituicdo de garantias financeiras, entre outros e que,
deverdo ser (b) pagos pelo TRANSPORTADOR independentemente da efetiva aquisicdao ou
venda do gas natural e (ii) repassados aos CARREGADORES, na proporg¢do da quantidade
diaria contratual de cada um, sendo o valor desse repasse calculado conforme o ANEXO Il do
CONTRATO MASTER,;

DANOS POR GAS DESCONFORME: tem o seu significado atribuido no item 9.2.2. deste TCG;

DATA DE INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE: data efetiva do inicio da prestacdo do SERVICO
DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, conforme definida na Cldusula Quinta do CONTRATO DE
TRANSPORTE;

DEMANDA: tem o seu significado atribuido no item 9.3.1. deste TCG;

DESEQUILIBRIO ou SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: significa a diferenca acumulada,
positiva ou negativa, entre as injecdes e retiradas de QUANTIDADES DE GAS NATURAL na
REDE DE TRANSPORTE, apurada ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO, para cada ZONA
DE BALANCEAMENTO;

DESEQUILIBRIO ALTO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no Apéndice I
deste TCG, observando- se o previsto na Clausula Primeira desse mesmo Apéndice;

DESEQUILIBRIO BAIXO: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no Apéndice
deste TCG, observando- se o previsto na Clausula Primeira desse mesmo Apéndice;

DESEQUILIBRIO MARGINAL: para a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no Apéndice I
deste TCG, observando- se o previsto na Clausula Primeira desse mesmo Apéndice;
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DESEQUILIBRIO SEVERO: a ZONA DE BALANCEAMENTO, em um dado PERIODO DE
BALANCEAMENTO, um DESEQUILIBRIO compreendido no intervalo definido no Apéndice II
deste TCG, observando- se o previsto na Clausula Primeira desse mesmo Apéndice;

DESPESAS COMUNS: tem seu significado atribuido no item 14.4.8 deste TCG;

DIA OPERACIONAL: periodo de 24h (vinte e quatro horas) consecutivas que se inicia as Oh
(zero horas) UTC-3, em qualquer DIA do ANO;

DIA UTIL: qualquer DIA, excluindo sdbados, domingos e feriados no Municipio onde se
localiza a sede do TRANSPORTADOR;

DIA: periodo de 24h (vinte e quatro horas) que se inicia a Oh (zero hora) de cada dia e termina
as 24h (vinte e quatro horas) do mesmo dia, horario de Brasilia-DF;

DISPOSICAO A PAGAR: é a tarifa maxima n3o inferior a tarifa de referéncia estabelecida para
cada PRODUTO, em cada PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA, que cada carregador
oferta ao TRANSPORTADOR, por meio de sua SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE no
curso do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE, confirme definido no item
3.4.2”iv”, do Anexo | do CONTRATO MASTER.

DOCUMENTO DE COBRANCA: é qualquer fatura, Nota Fiscal Eletronica, Conhecimento de
Transporte Eletrénico (CTe), duplicata, nota de débito ou titulo de qualquer espécie emitido
por uma PARTE para cobranga de valor que deva ser pago pela outra PARTE, nos termos do
CONTRATO DE TRANSPORTE;

DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO: tem o significado estabelecido no item 10.2.2
deste TCG;

EMPACOTAMENTO: é a QUANTIDADE DE GAS armazenada na REDE DE TRANSPORTE em
determinado DIA OPERACIONAL, sendo equivalente & soma do ESTOQUE DE REFERENCIA com
o DESEQUILIBRIO;

ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA ou ECNU: significa a

remuneracdo devida ao TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il do CONTRATO
MASTER;
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ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS: significa os valores devidos ao
TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pelo CARREGADOR DE SAIDA,
conforme o caso, destinado a reembolsar os CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE GAS,
calculado conforme o Anexo Il do CONTRATO MASTER;

ENCARGO DE GUS: todo e qualquer custo, fixo ou variavel, incorrido pelo TRANSPORTADOR
para adquirir e fornecer GUS ao CARREGADOR, incluindo TRIBUTOS;

ENCARGO DE CONGESTIONAMENTO: é o valor cobrado pelo Transportador dos
carregadores (inclusive o CARREGADOR) que se destina a cobrir todo e qualquer custo
variavel relacionado com a compra e venda de gas natural com o objetivo solucionar situagao
de CONGESTIONAMENTO FiSICO.

ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE: significa a remuneracdo devida ao
TRANSPORTADOR, pela prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE
ENTRADA pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou, conforme o caso, pelo CARREGADOR DE
SAIDA ao TRANSPORTADOR, pela prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE DE SAIDA, calculada
na forma do Anexo |l do CONTRATO MASTER,;

ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO: significa a remuneracdao devida ao
TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il do CONTRATO MASTER;

ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO: significa a remunerac3o devida ao
TRANSPORTADOR, calculada conforme o Anexo Il do CONTRATO MASTER;

ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL: Erro apresentado pelo
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL considerando as contribui¢des dos erros de cada
instrumento que compde o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL;

ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS: a composicdo e as propriedades fisico-quimicas
do GAS NATURAL, conforme definido na Cladusula Primeira do Apéndice | deste TCG;

ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR: significa parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA de
propriedade do TRANSPORTADOR, adquirido de um FORNECEDOR DE GAS e/ou carregadores,
para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA e/ou GAS PARA USO DO SISTEMA;

ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO ENTRADA: significa parcela do ESTOQUE DE
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REFERENCIA de propriedade do TRANSPORTADOR, relativa 8 QUANTIDADE DE GAS adquirida
de um FORNECEDOR DE GAS por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA, para fins de
FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

ESTOQUE DE REFERENCIA: a QUANTIDADE DE GAS NATURAL necessdria para o alcance de
pressdao na REDE DE TRANSPORTE que permita a prestacdode SERVICO DE TRANSPORTE, de
forma eficiente e operacionalmente segura, em toda a sua extensao;

FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE: tem o significado definido na Clausula Oitava deste
TCG;

FLEXIBILIDADE INTRADIARIA: operac¢io de compra e/ou venda de GAS NATURAL (i) por meio
do GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA com carregadores e/ou
FORNECEDOR DO GAS ou (ii) por meio do exercicio de op¢des de compra e/ou venda contra
os carregadores, conforme previsto no item 1.4.1 e seguintes do Apéndice Il deste TCG, para
fins de ACOES DE BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE;

FORCA MAIOR: qualquer evento ou combinagao de eventos que se enquadrem no conceito
contido na Cldusula Doze deste TCG;

FORNECEDOR DO GAS: o(s) supridor(es) de gas (podendo ser também um carregador) que
venha(m) a celebrar um GSA TRANSPORTE ENTRADA com o TRANSPORTADOR,;

GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado atribuido na Clausula Quinze deste TCG;

GAS COMBUSTIVEL: a QUANTIDADE DE GAS consumida nos equipamentos da REDE DE
TRANSPORTE;

GAS DESCONFORME: GAS que n3o atende as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS;

GAS NAO CONTADO: a QUANTIDADE DE GAS n3o contado calculada conforme item 3.1.1 do
Apéndice | deste TCG;

GAS ou GAS NATURAL: o gas natural objeto do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO,
gue consiste na mistura de metano e outros hidrocarbonetos gasosos nas condicdes de
operacdao da REDE DE TRANSPORTE, além de outros gases, inclusive ndo-combustiveis, em
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menor propor¢ao. Quando ndo grafados em mailsculas, os termos “gas” e “gas natural”
referem-se a generalidade do produto, ndo se relacionando necessariamente ao CONTRATO
DE TRANSPORTE;

GAS PARA USO NO SISTEMA ou GUS: QUANTIDADE DE GAS necesséria para a operacdo da
REDE DE TRANSPORTE, incluindo o GAS COMBUSTIVEL, o GAS NAO CONTADO e as PERDAS
OPERACIONAIS;

GERENCIAMENTO DO CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL: procedimento a ser adotado
pelo TRANSPORTADOR caso seja constatada a existéncia de CONGESTIONAMENTO
CONTRATUAL, nos termos do item 17.3.2 deste TCG;

GESTOR DE PORTFOLIO: carregador responsavel pelo BALANCEAMENTO do PORTFOLIO,
quando o portfélio for formado por mais de um carregador. O GESTOR DO PORTFOLIO arcara,
na medida de sua responsabilidade, por qualquer cobranca do TRANSPORTADOR em relagao
ao desequilibrio daquele portfdlio.

GSA TRANSPORTE ENTRADA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL celebrado
entre FORNECEDOR DO GAS e o TRANSPORTADOR para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA
e para GAS PARA USO NO SISTEMA,;

GSA TRANSPORTE SAIDA: contrato de compra e venda de GAS NATURAL celebrado entre o
TRANSPORTADOR, como vendedor, e o CARREGADOR DE SAIDA e/ou terceiros, como
comprador, para fins de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA;

INCERTEZA DE MEDICAO: Pardmetro que caracteriza a dispersdo dos valores atribuidos a um

mensurando, com base nas informacdes utilizadas;

INICIO DO SERVIGCO DE TRANSPORTE: data estabelecida na Clausula Quinta do CONTRATO
DE TRANSPORTE;

INTERVALO DE VAZAO MENSURAVEL: faixa de vazdo em que o instrumento de medi¢do de
vazdo que integra o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL foi projetado para operar dentro
das INCERTEZAS DE MEDICAO conforme especificado no Regulamento Técnico de Medicdo
de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo ANP/ INMETRO n°1 de 2013.

LEGISLAGAO APLICAVEL: qualquer norma (constitucional ou infraconstitucional), inclusive lei,
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medida proviséria, decreto, resolucdo, regulamento, portaria, deliberacdo, instrucao
normativa ou decisdo judicial ou administrativa, em vigor no Brasil, editada ou proferida por
qualquer AUTORIDADE GOVERNAMENTAL;

LEILAO DE PREGO UNIFORME: critério para alocagio de CAPACIDADE DE TRANSPORTE entre
carregadores, no curso do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE, quando h3
demanda maior do que a oferta de CAPACIDADE DE TRANSPORTE para determinado PONTO
DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA, cujas regras e critérios estdo definidos no Anexo IX do
CONTRATO MASTER.

MANUTENGCAO NAO-PROGRAMADA: manutencdo e/ou reparo técnico da REDE DE
TRANSPORTE, em situagdes criticas e emergenciais, que demandam a interrup¢ao ou reducao
do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO , por constituirem risco a seguranca de bens
e pessoas, a integridade da REDE DE TRANSPORTE ou ao meio ambiente, conforme definido
no item 4.3.1, do Apéndice |, deste TCG;

MANUTENCAO PROGRAMADA: servico de inspecdo, manutencdo, reparo, modificacdo ou
substituicdo tecnicamente recomenddvel para garantia da confiabilidade da REDE DE
TRANSPORTE, que demande, ou ndo, a interrup¢ao ou redug¢ao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, sem a incidéncia de qualquer penalidade, custo adicional ou reducio de
receita ao TRANSPORTADOR, nos termos estipulados no item 4.2 do Apéndice | deste TCG;

MARGEM OPERACIONAL: parcela da CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE que possibilita
o TRANSPORTADOR acomodar as flutuagdes comerciais e operacionais dos SERVICOS DE
TRANSPORTE ofertados, necessdria para a eficiente e segura operacdo da REDE DE
TRANSPORTE;

MES: um periodo que: (i) para o primeiro MES, comecara no primeiro DIA OPERACIONAL a
partir da data de INICIO DO SERVICO DE TRANSPORTE e terminard no ultimo DIA
OPERACIONAL do correspondente més; (i) para cada MES de vigéncia do CONTRATO
subsequente ao primeiro, com excec¢do do Ultimo MES de vigéncia do CONTRATO, comecara
no primeiro DIA OPERACIONAL desse més e terminara no ultimo DIA OPERACIONAL daquele
mesmo més e (iii) para o ultimo MES de vigéncia do CONTRATO, comegara no primeiro DIA
OPERACIONAL do correspondente més e terminard no ultimo DIA OPERACIONAL de vigéncia
do CONTRATO, observando-se, ademais, que o termo “més”, quando ndo grafado em
maiusculas, significa més calendario;
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METRO CUBICO DE GAS ou M3: 01 (um) metro clibico de GAS nas CONDICOES DE
REFERENCIA;

MMBTU: 01 (um) milhdo de UNIDADES TERMICAS BRITANICAS;

MODELO TERMO-HIDRAULICO: é a ferramenta utilizada para o calculo da CAPACIDADE DE
TRANSPORTE e para fins de BALANCEAMENTO, constituido por um modelo matematico de
simulagao numérica do comportamento da REDE DE TRANSPORTE, com suas premissas e
condicdes de contorno, incluindo os limites operacionais dos equipamentos e caracteristicas
fisicas do sistema;

MUDANCA DE LEGISLACAO APLICAVEL: ocorréncia, apds a data de assinatura do CONTRATO
MASTER, de qualquer (i) publicacdo de qualquer nova LEGISLACAO APLICAVEL ou suspensio
ou revogacdo da LEGISLACAO APLICAVEL ou (ii) mudanca na interpretacdo ou aplicacdo de
qualquer LEGISLACAO APLICAVEL, desde que, em qualquer hipétese, afete
comprovadamente o cumprimento das obriga¢des assumidas pelas PARTES nos termos do
CONTRATO MASTER E/OU CONTRATO DE TRANSPORTE;

MULTA DE CUSTOS: multa prevista no item 14.3.2. deste TCG para aPARTE que ndo pagar
tempestivamente a sua parte da ANTECIPACAO DE CUSTOS, no ambito de ARBITRAGEM
instaurada.

NOMINACAO DE TRANSPORTE: NOTIFICACAO enviada pelo CARREGADOR ao
TRANSPORTADOR, com a solicitagio de QUANTIDADES DE GAS para injecdo e retirada,
respectivamente, em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA, conforme aplicavel, em
um DIA OPERACIONAL. Por extensdo, o verbo “nominar”, em qualquer forma que possa
aparecer, deve ser entendido como o CARREGADOR notificando uma nominacdo para o
TRANSPORTADOR;

NOTIFICACAO: qualquer instrumento por escrito enviado, por uma PARTE a outra, para
notificar, indicar, comunicar, confirmar, informar ou solicitar algo exigido ou permitido, nos
termos do CONTRATO MASTER e/ou CONTRATO DE TRANSPORTE;

NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA: notificacdo enviada por uma Parte a outra, na hipétese de

ocorréncia de Controvérsia, especificando a matéria em disputa com detalhes suficiente para
sua compreensao, conforme definido no item 14.2.2 deste TCG;
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PARTE: no singular, o TRANSPORTADOR ou o CARREGADOR isoladamente; no plural, o
TRANSPORTADOR e o CARREGADOR, em conjunto;

PARTE AFETADA: PARTE que invocar a ocorréncia de evento de FORCA MAIOR para se
exonerar do cumprimento de quaisquer de suas obrigacdes contratuais, nos termos da
Clausula Doze deste TCG;

PERDAS EXTRAORDINARIAS: qualquer QUANTIDADE DE GAS liberada para atmosfera devido
a danos, acidentes ou mau funcionamento da REDE DE TRANSPORTE decorrentes de atos ou
omiss6es do TRANSPORTADOR,;

PERDAS OPERACIONAIS: a QUANTIDADE DE GAS utilizada pelo TRANSPORTADOR para a
manutencdo do curso normal da operacdao da REDE DE TRANSPORTE, incluindo o uso em
sistemas auxiliares e a liberacdo de GAS para a atmosfera conforme procedimentos
operacionais;

PERIODO DE BALANCEAMENTO: intervalo de tempo de 24 (vinte e quatro) horas consecutivas,
correspondente ao DIA OPERACIONAL;

PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE: intervalo de tempo no qual o SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO sera prestado, conforme definido na Clausula Quinta do
CONTRATO;

PERITAGEM: procedimento adotado para solucao de controvérsias, conforme estabelecido
na Clausula Quatorze deste TCG;

PERITO: qualquer perito técnico, contabil ou financeiro, independente, nomeado pelas
PARTES, para solucionar uma controvérsia, conforme Clausula Quatorze deste TCG;

PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO: sistema operacional de compra e venda de gasnatural,
por meio do qual o TRANSPORTADOR e os carregadores podem apresentar e aceitar
propostas para aquisicdo ou venda de gas natural necessdaria as ACOES DE BALANCEAMENTO,
dentro do escopo previsto na regulacao;

PODER CALORIFICO DE REFERENCIA ou PCR: quantidade de energia utilizada como
referéncia, equivalente a 37.302,1790 BTU em 1,0 MMm?3 de GAS, que convertidos equivalem
a 9.400 kcal/m3 por 1,0 MMm?3;
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PODER CALORIFICO SUPERIOR ou PCS: quantidade de energia liberada na forma de calor,
por unidade de volume medida nas CONDICOES DE REFERENCIA, que é produzida pela
combustdo, a pressao constante, de uma massa de Gas saturado com vapor d'agua, com
condensacdo do vapor d'agua por combustdo. A unidade de medida serd quilocalorias por
Metro Cubico de Gas (kcal/m3);

PONTO DE ENTRADA: local fisico na REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas
estabelecidas no Anexo Ill, no qual o GAS NATURAL ingressa na REDE DE TRANSPORTE e é
entregue ao TRANSPORTADOR pelo CARREGADOR ou por quem este indique;

PONTO DE INTERCONEXAO: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, onde ocorre a ligacio desta
com um ou mais equipamentos, processos ou sistemas de transferéncia, transporte ou
estocagem sob responsabilidade de terceiros, no qual é instalado um ou mais sistemas de
medicdo de gds natural;

PONTO DE SAIDA: local fisico da REDE DE TRANSPORTE, segundo as caracteristicas
estabelecidas no Anexo Ill, onde o GAS é colocado pelo TRANSPORTADOR a disposi¢do do
CARREGADOR DE SAIDA ou a guem este indique;

PONTO VIRTUAL DE NEGOCIACAO: ponto sem uma localizagdo fisica em uma area de
mercado de capacidade, que permite aos carregadores realizar a transferéncia da
titularidade do GAS e a compensacdo de desequilibrios, nos termos da LEGISLACAO
APLICAVEL;

PORTFOLIO: para cada ZONA DE BALANCEAMENTO, significa o conjunto de contratos de
transporte de um ou mais carregadores considerados pelo TRANSPORTADOR para fins de
apurac¢do do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO;

PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE (POC): plataforma eletronica para a oferta de SERVICOS
DE TRANSPORTE e negociacdo dos PRODUTOS entre o TRANSPORTADOR e os CARREGADORES
HABILITADQS, com publicidade, transparéncia e isonomia;

PRESSAO DE ENTRADA: pressdo do GAS disponibilizado pelo CARREGADOR DE ENTRADA em

cada PONTO DE ENTRADA, cujos limites superior e inferior sdo estipulados no Anexo Ill do
CONTRATO MASTER;
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PRESSAO DE SAIDA: pressdo do GAS disponibilizado pelo TRANSPORTADOR em cada PONTO
DE SAIDA, cujos limites superior e inferior sdo estipulados no Anexo Ill do CONTRATO
MASTER;

PROCESSO DE CERTIFICACAO: Compreende as atividades e procedimentos necessarios para
realizar a certificacdo e apuracdo da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA e da qualidade do gas nos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA.

PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE: processo conduzido pelo
TRANSPORTADOR, sob a supervisdo da ANP, nos termos da Resolu¢gdo ANP n° 11/2016 e da
Lei n2 14.134/2021, que estabelece a ordem de prioridade e/ou a atribuicdo de capacidade
entre carregadores interessados na contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO de forma transparente e ndo-discriminatdria, na REDE DE TRANSPORTE,
conforme as regras estabelecidas no Anexo | — Regras de Oferta e Alocagdo de Capacidade
do Contrato Master.

PRODUTOS: tipos de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ofertados pelo
TRANSPORTADOR para a alocagdo da CAPACIDADE DISPONIVEL DE TRANSPORTE conforme
minutas contratuais, tarifas, termos e condi¢Oes gerais aprovados pela ANP;

PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE: NOTIFICACAO do TRANSPORTADOR ao CARREGADOR,
com a comunica¢do das QUANTIDADES DE GAS programadas para injecdo e retirada, pelo
CARREGADOR, para cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA, conforme aplicével, em um
determinado DIA OPERACIONAL. Por extensdo, o verbo “programar”, em qualquer forma que
possa aparecer, deve ser entendido como o TRANSPORTADOR notificando uma programacao
para o CARREGADOR;

QUANTIDADE DE GAS: volume de GAS NATURAL, expresso em METROS CUBICOS nas
CONDICOES DE REFERENCIA e no PODER CALORIFICO DE REFERENCIA;

QUANTIDADE DIARIA ALOCADA: parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA, alocada ao
CARREGADOR, na forma da Clausula Sétima deste TCG, em um determinado DIA
OPERACIONAL, podendo ser (i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA, quando o
CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE
ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por
objeto a prestacido do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA;
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QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA: QUANTIDADE DE GAS que o TRANSPORTADOR,
ressalvadas as excecdes previstas no CONTRATO DE TRANSPORTE, compromete-se a aceitar
(i) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA para cada PONTO DE ENTRADA,
no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestagao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE ENTRADA ou (ii) como QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA
para cada ZONA DE SAIDA, no caso do CONTRATO que tenha por objeto a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA. Podera ser denominada também
como QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA, no primeiro caso, ou como
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA, no segundo caso;

QUANTIDADE DIARIA MEDIDA: QUANTIDADE DE GAS recebida pelo TRANSPORTADOR em
determinado DIA OPERACIONAL, conforme apurada pelo SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL, nos termos da Clausula Segunda do Apéndice | deste TCG, podendo ser, conforme
o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por
objeto a prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDNIARIO DE ENTRADA ou (ii) a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo
do SERVIGO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA NOMINADA: QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR solicita ao
TRANSPORTADOR para que seja colocada a sua disposicdao em um PONTO DE ENTRADA ou
PONTO DE SAIDA, em determinado DIA OPERACIONAL, dentro dos limites previstos na
Cladusula Segunda do Apéndice Il do TCG. Serdo empregados os termos (i) QUANTIDADE
DIARIA NOMINADA DE ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDNIARIO DE ENTRADA ou (i) QUANTIDADE DIARIA
NOMINADA DE SAIDA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacio do SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA;

QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA: QUANTIDADE DE GAS que o CARREGADOR tenha
solicitado ao TRANSPORTADOR para colocar a sua disposicdo em determinado PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, em determinado DIA OPERACIONAL e que tenha sido
programada pelo TRANSPORTADOR, em conformidade com a Clausula Segunda do Apéndice
Il do TCG, podendo ser, conforme o caso, (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA, quando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE ENTRADA ou (i) a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA,
gquando o CONTRATO tiver por objeto a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE SAIDA;

QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: QUANTIDADE DE GAS solicitada pelo
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CARREGADOR, em um determinando DIA OPERACIONAL, que exceda a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA e que tenha sido efetivamente confirmada pelo TRANSPORTADOR como
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
DE SAIDA;

QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que superem a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA nos termos
do item 7.3.2 deste TCG;

REDE DE TRANSPORTE: conjunto de instalagdes fisicas de propriedade do TRANSPORTADOR
necessarias a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, incluindo, mas nio
se limitando a dutos, estacdes de compressao, estacées de medicdo, estacdes de reducdo de
pressdo, pontos de entrada e pontos de saida, existentes ou que venham a ser instalados;

REEMBOLSO: tem o seu significado definido no item 14.3.4 destes TCG.

REGRAS ICC: sdo as regras de procedimento de arbitragem da Corte Internacional de
Arbitragem da Camara Comércio Internacional (“ICC”), conforme definido no item 14.3.1.
deste TCG.

REPRESENTANTE DESIGNADO: representante designado, pelo CARREGADOR, nos termos do
Anexo VIIl - Formuldrio para Constituicao de Representante Designado que pode representa-
lo na celebragdo de CONTRATOS DE TRANSPORTE;

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO: é definido no item 1.5.1.3.1 do Apéndice Il deste
TCG;

SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA: é definido no item 1.5.1.2.1 do Apéndice Il deste
TCG;

SERVIGCO EXCEDENTE AUTORIZADO: tem o seu significado definido no item 3.7 deste TCG;
SERVICO DE FLEXIBILIDADE DE REDE: tem o seu significado definido no item 1.3.5.(i) do
Apéndice Il deste TCG;

SERVICO DE TRANSPORTE: servico prestado pelo TRANSPORTADOR que compreende o
recebimento, movimentacdo e entrega de volumes de gas natural por meio da REDE DE
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TRANSPORTE, nos termos de qualquer contrato de transporte;

SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO: significa o SERVICO DE TRANSPORTE objeto
da presente CONTRATO, prestado pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR, nos termos e
condigdes deste TCG, sob condigcdo resolutiva na hipétese de contratagao da capacidade na
modalidade firme;

SERVICO DE TRANSPORTE FIRME: significa 0 SERVICO DE TRANSPORTE objeto de contrato de

servico de transporte firme entre o TRANSPORTADOR e o carregador, no qual o
TRANSPORTADOR se obriga a programar e transportar o volume diario de gas natural solicitado
pelo carregador até o limite da respectiva capacidade contratada de transporte;

SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL: conjunto dos elementos primarios e secunddrios
de medicao de vazao, temperatura e pressao e, computadores de vazao entre outros, situados
em cada PONTO DE ENTRADA, PONTO DE SAIDA ou PONTOS DE INTERCONEXAO destinados a
apurar a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA;

SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR: é a pagina do TRANSPORTADOR na rede mundial
de computadores acessivel no endereco www.tsb.com.br.

SOLICITAGAO DE RESERVA DE CAPACIDADE: solicitacio de reserva de CAPACIDADE DE
TRANSPORTE feita por carregador ao TRANSPORTADOR, para a prestacdao de SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, no curso do PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE, nos termos do item 3.4.2, do Anexo | do CONTRATO MASTER.

TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR destinada a cobertura dos investimentos, dos custos e das despesas fixas
referente a CAPACIDADE DE TRANSPORTE dos PONTOS DE ENTRADA;

TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR
destinada a cobertura dos investimentos, dos custos e das despesas fixas referente a
CAPACIDADE DE TRANSPORTE pelas ZONAS DE SAIDA;

TARIFA DE CAPACIDADE-EMPACOTAMENTO: tarifa cobrada pelo TRANSPORTADOR ao

CARREGADOR destinada a cobrir os custos relacionados a aquisicdo do EMPACOTAMENTO
pelo TRANSPORTADOR,;

51


http://www.tsb.com.br/

52

TARIFAS DE TRANSPORTE: conjunto de tarifas e encargos a serem pagos pelo CARREGADOR
ao TRANSPORTADOR pela prestacio do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, em
conformidade com o disposto na Clausula Terceira do CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado
entre as PARTES;

TCG: significa estes termos e condicdes gerais do CONTRATO DE TRANSPORTE, conforme o
presente Anexo IV, o qual é parte integrante e indissocidvel do CONTRATO MASTER e dos
CONTRATOS DE TRANSPORTE;

TRANSPORTADOR: tem o significado que |he é atribuido no predmbulo do CONTRATO
MASTER e do CONTRATO DE TRANSPORTE;

TRIBUNAL ARBITRAL: tem o significado atribuido na Clausula Quatorze deste TCG;

TRIBUTO: qualquer cobranga pecunidria compulsdria exigida pela Unido, Estados, Municipios
ou suas autarquias, juntamente com quaisquer multas, penalidades, acréscimos e juros
referentes aos mesmos;

TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO: sdo o Imposto sobre OperacGes Relativas a Circulacdo de
Mercadorias e sobre Prestacdes de Servicos de Transporte Interestadual e Intermunicipal e
de Comunicacdo (ICMS), o Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza (ISS), a Contribuicao
para os Programas de Integracdo Social (PIS) e a Contribuicdo para o Financiamento da
Seguridade Social (COFINS), bem como quaisquer outros TRIBUTOS que venham a ser criados
e que recaiam sobre o faturamento, a receita bruta, o preco do servigo ou o valor da operacdo
relativa a circulacdo de mercadorias, expresso em qualquer DOCUMENTO DE COBRANCA,;

UNIDADE TERMICA BRITANICA ou BTU: a quantidade de calor necessario para elevar a
temperatura de uma libra "avoirdupois" de pura dgua, de 58,5 (cinquenta e oito e meio) graus
Fahrenheit para 59,5 (cinquenta e nove e meio) graus Fahrenheit, numa pressdo absoluta de
14,73 (quatorze e setenta e trés centésimos) libras por polegada quadrada;

VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO: tem seu significado atribuido no item 15.4 deste TCG;

VARIACAO DE PROGRAMAGCAO DIARIA: tem seu significado atribuido no item 3.1 do
Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE BALANCEAMENTO: area geografica que comp&e um sistema de entradas e saidas
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de GAS sujeitos a um regime de BALANCEAMENTO especifico, que corresponde, na data de
celebracdo do CONTRATO MASTER, a extensdo total da REDE DE TRANSPORTE, observado o
direito do TRANSPORTADOR de redefinir e/ou subdividir a ZONA DE BALANCEAMENTO, tal
como no Apéndice Il deste TCG;

ZONA DE SAIDA: conjunto de PONTOS DE SAIDA situados em uma mesma drea geografica
limitada, conforme indicado no Anexo Ill do CONTRATO MASTER.

CLAUSULA TERCEIRA — SERVICO DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

3.1 O TRANSPORTADOR prestara SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO em favor do
CARREGADOR nos termos deste TCG e das regras especificas do CONTRATO DE TRANSPORTE.

3.2 A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO iniciar-se-a e terminara nas
respectivas datas de inicio e término estabelecidas no item 5.1 do CONTRATO DE TRANSPORTE.

3.3 Observadas as excec¢Oes previstas neste TCG e no CONTRATO DE TRANSPORTE, constituem
obrigacdes do TRANSPORTADOR:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

Programar as QUANTIDADES DE GAS a serem recebidas em cada PONTO DE ENTREGA,
com base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA;

Programar QUANTIDADES DE GAS a serem entregues em cada PONTO DE SAIDA, com
base nas QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA;

Receber em cada PONTO DE ENTRADA, as QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE
ENTRADA, desde que o AGENTE A MONTANTE disponibilize tais quantidades
atendendo as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS e aos termos do Apéndice |
deste TCG;

Entregar ao CARREGADOR DE SAIDA ou terceiro por ele indicado, em cada ZONA DE
SAIDA, conforme especificado no CONTRATO DE TRANSPORTE, as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA, atendendo as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO
GAS e aos termos do Apéndice | deste TCG;

Informar ao CARREGADOR qualquer limitacdo ou interrup¢do do SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO conforme regras do CONTRATO DE TRANSPORTE; e
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(vi) Faturar mensalmente as TARIFAS DE TRANSPORTE referentes a prestacao do SERVICO
DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO;

3.4 O TRANSPORTADOR tem direito de recusar a prestagao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO em relag3o:

(i) as QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE
ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA; e

(ii) a GAS NATURAL que ndo atenda aos requisitos de qualidade e pressdo estabelecidos
no CONTRATO DE TRANSPORTE.

3.5 Observado o disposto nos itens 8.2, 8.3 e 8.4. deste TCG, o TRANSPORTADOR somente
poderd ser considerado inadimplente de suas obrigacdes de receber ou entregar QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS se:

(i) ndo receber a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA em um determinado
PONTO DE ENTRADA (nelaincluida a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando

aplicavel);

(ii) n3o disponibilizar para o CARREGADOR DE SAIDA em um determinado PONTO DE
SAIDA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA (nela incluida a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicavel), de acordo com a PRESSAO DE SAIDA e
as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS; ou

(iii) disponibilizar GAS DESCONFORME para o CARREGADOR DE SAIDA para um
determinado PONTO DE SAIDA.

3.6 Constituem obrigac6es do CARREGADOR:

(i) Pagar ao TRANSPORTADOR as TARIFAS DE TRANSPORTE e outros valores devidos nos
termos do CONTRATO DE TRANSPORTE pela prestacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO;

(ii) Manter o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e executar suas injecdes e/ou retiradas
de GAS de acordo com o estabelecido em suas PROGRAMAGCOES DE TRANSPORTE;
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(iii) Observar as condicdes de qualidade, temperatura, vazdo e pressio do GAS
estabelecidos para prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO;

(iv) Respeitar os demais termos e condi¢Bes gerais estabelecidos no CONTRATO DE
TRANSPORTE e/ou no CONTRATO MASTER;

(v) Ser responsavel perante o TRANSPORTADOR, pelos danos, custos adicionais, prejuizos
e/ou perda de receita, comprovadamente sofridos e/ou incorridos pelo
TRANSPORTADOR, inclusive perante terceiros, que tenha dado causa.

3.7 O CARREGADOR poderd nominar o transporte de QUANTIDADES DE GAS superior a
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA para o respectivo PONTO DE ENTRADA ou na ZONA DE SAIDA
em qualquer DIA OPERACIONAL, porém sera facultado ao TRANSPORTADOR aceitar ou ndo a
programacao dessas quantidades como QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS (“SERVICO
EXCEDENTE AUTORIZADQ”), conforme a capacidade técnica disponivel e as Prioridades de
Programacao estabelecidas na Clausula Segunda do Apéndice Il deste TCG.

CLAUSULA QUARTA — CUSTODIA DO GAS

4.1 Para a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o TRANSPORTADOR tera a
custédia do GAS desde o momento em que o receber em um PONTO DE ENTRADA até o momento
em que este for retirado por um CARREGADOR DE SAIDA (ou terceiro por ele indicado) em um
PONTO DE SAIDA.

4.2 O CARREGADOR declara e garante ao TRANSPORTADOR que:

(i) a injecdo do GAS no PONTO DE ENTRADA, ou o seu recebimento pelo
TRANSPORTADOR, nao viola qualquer direito de terceiro ou dever legal; e

(ii) mantera o TRANSPORTADOR a salvo de qualquer reivindicacdo de terceiro, inclusive,
mas ndo apenas, em relacdo a titularidade do GAS ou a cobranca de TRIBUTOS,
indenizagGes ou quaisquer outros encargos que sejam de responsabilidade do
CARREGADOR.

4.3 O TRANSPORTADOR declara e garante ao CARREGADOR que, enquanto tiver o GAS sob sua
custodia:
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(i) n3o dard uso ao GAS para fins distintos dos previstos no CONTRATO DE TRANSPORTE;

(ii) empregara as melhores praticas da industria do petrdleo e do gas, aceitas
internacionalmente, prestando o SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO com
eficiéncia, qualidade, seguranca e protecdo ambiental; e

(iii)  responderd por PERDAS EXTRAORDINARIAS e por desvios nas ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS.

4.4 O TRANSPORTADOR assumird a propriedade e a custédia do GAS PARA USO NO SISTEMA e
do GAS para fins de BALANCEAMENTO fornecidos pelo CARREGADOR ou terceiros, a partir do seu
recebimento no PONTO DE ENTRADA designado.

CLAUSULA QUINTA - EMPACOTAMENTO

5.1 O TRANSPORTADOR calculard a QUANTIDADE DE GAS para compor o ESTOQUE DE
REFERENCIA necessario a operacdo de sua REDE DE TRANSPORTE, sendo este formado (a) por
parcela adquirida pelo TRANSPORTADOR em seu préprio nome e/ou (b) por parcela fornecida pelos
demais carregadores signatarios de contratos de transporte, a ser definida pelo TRANSPORTADOR.

5.2 O TRANSPORTADOR podera ajustar a qualquer tempo:

(i) o ESTOQUE DE REFERENCIA com vistas a adequa-lo as necessidades operacionais de
sua REDE DE TRANSPORTE, desde que justificado tecnicamente

(ii) o EMPACOTAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, para fins de atendimento de
necessidades operacionais ou de BALANCEAMENTO, nos termos do Apéndice Il deste
TCG.

5.3 A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA adquirida pelo TRANSPORTADOR:
(i) serd de propriedade do TRANSPORTADOR,
(ii) terd os seus respectivos custos de aquisicao repartidos por todos os carregadores que

utilizam a REDE DE TRANSPORTE sem o fornecimento de sua respectiva parcela de
ESTOQUE DE REFERENCIA, por meio das TARIFAS DE CAPACIDADE-EMPACOTAMENTO
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e/ou das TARIFAS DE TRANSPORTE, calculadas através de critério isondmico e
proporcional as quantidades contratadas por cada um deles na REDE DE
TRANSPORTE, conforme Anexo Il do CONTRATO MASTER.

5.4 A parcela do ESTOQUE DE REFERENCIA fornecida pelo CARREGADOR OU a parcela do
EMPACOTAMENTO decorrente DE SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR
positivo:

(i) serd de propriedade do CARREGADOR; e
(ii) caso existente, ao término do CONTRATO DE TRANSPORTE, serd liquidada ou
adquirida pelo TRANSPORTADOR, nos termos do Apéndice Il deste TCG.

5.5. O TRANSPORTADOR informara ao CARREGADOR, diariamente, o SALDO DE DESEQUILIBRIO
DO PORTFOLIO E O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA apurados ao final do DIA OPERACIONAL
anterior.

CLAUSULA SEXTA — GAS PARA USO NO SISTEMA

6.1. Com base no total das QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE ENTRADA e das
QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS DE SAIDA solicitadas por todos os CARREGADORES, o
TRANSPORTADOR estimara o GAS PARA USO NO SISTEMA a ser utilizado na REDE DE TRANSPORTE
em determinado DIA OPERACIONAL, utilizando MODELO TERMO-HIDRAULICO.

6.2. O GAS PARA USO NO SISTEMA (GUS), apurado nos termos do item 6.1, sera adquirido pelo
TRANSPORTADOR de FORNECEDORES DE GAS, por meio da celebracdo de GSA TRANSPORTE
ENTRADA ou do exercicio da opcdo de compra prevista no item 1.4.3 do Apéndice Il deste TCG,
observando-se o seguinte:

(i) O TRANSPORTADOR serd o proprietario do GUS adquirido;

(ii) O custo total de aquisicdo de GUS, incluindo TRIBUTOS, serda repassado ao
CARREGADOR, por meio de cobranca de ENCARGO DE GUS; e

(iii) O FORNECEDOR DE GAS n3o serad responsdvel pelo pagamento do ENCARGO DE

SERVICO DE TRANSPORTE ou de qualquer outro encargo relativo ao transporte do GAS
PARA USO NO SISTEMA na REDE DE TRANSPORTE.
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6.3. O TRANSPORTADOR poderd, a seu exclusivo critério, negociar a celebracdo de mais de um
GSA TRANSPORTE ENTRADA com diferentes carregadores de entrada ou terceiros, considerando
aspectos como (i) confiabilidade do supridor; (ii) CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE pelo
CARREGADOR DE ENTRADA; (iii) eficiéncia da operacdo da REDE DE TRANSPORTE; e (iv)
operacionalizacao do fornecimento, utilizacdo do GUS e BALANCEAMENTO.

6.4. Se, por qualquer motivo, o(s) GSA(s) TRANSPORTE ENTRADA ndo venha(m) a ser celebrado(s),
ou, caso celebrado(s), seja(m) insuficiente(s) para atender as necessidades de GUS da REDE DE
TRANSPORTE, o CARREGADOR DE ENTRADA sera responsavel por fornecer, nos termos desta
Clausula, ao TRANSPORTADOR, sem custo, a quantidade de GUS necessdria a prestacao do SERVICO
DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, que sera:

(i) calculada, em cada DIA OPERACIONAL, com base na QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA do CARREGADOR em questdo; e

(ii) informada ao CARREGADOR pelo TRANSPORTADOR juntamente com o processo de
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE, estabelecido na Cldusula Segunda do Apéndice Il
deste TCG.

6.4.1 Em situacdes nas quais o GAS PARA USO DO SISTEMA seja fornecido pelo CARREGADOR, n3o
cabera ao TRANSPORTADOR qualquer ressarcimento de TRIBUTOS incidentes sobre o fornecimento
do GUS ou de créditos fiscais porventura obtidos pelo TRANSPORTADOR com a aquisi¢cao do GUS.

6.5. A obrigacio do TRANSPORTADOR de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO
estd condicionada ao regular fornecimento de GUS pelo(s) FORNECEDOR(ES) DO GAS e/ou pelo
CARREGADOR DE ENTRADA, nos termos do item 6.2, em quantidades e condi¢des que viabilizem a
operacdao da REDE DE TRANSPORTE. Se, em qualquer DIA, o GUS ndo estiver disponivel para o
TRANSPORTADOR, por razdo que nio lhe seja exclusivamente imputével, as QUANTIDADES DE GAS
injetadas ou retiradas poderdo ser reduzidas, sem que seja caracterizada FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE e/ou imputada qualquer penalidade ou indenizacdo ao TRANSPORTADOR.

6.6. As QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA serdo apuradas considerando-se as
guantidades solicitadas a titulo de GUS, ou seja, estarao liquidas das quantidades solicitadas pelo
TRANSPORTADOR relativas ao GUS.

6.6.1 A alocagdo sera realizada proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE
ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA a cada carregador. Os critérios para
apuracdo e alocag¢do de GUS encontram-se detalhados na Clausula Terceira do Apéndice | deste TCG.
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CLAUSULA SETIMA - ALOCACAO DE QUANTIDADES DE GAS
7.1 Alocacdo das QUANTIDADES DE GAS nos PONTOS DE ENTRADA

7.1.1 Para cada PONTO DE ENTRADA, considerar-se-d4 como QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA a parcela da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, que tenha
sido atribuida ao CARREGADOR DE ENTRADA pelo AGENTE A MONTANTE do referido PONTO
DE ENTRADA.

7.1.2 O CARREGADOR DE ENTRADA deverd exigir do AGENTE A MONTANTE, que
disponibilize ao TRANSPORTADOR as informagdes referentes 8 QUANTIDADE DIARIA ALOCADA
DE ENTRADA até as 10:00h (dez horas) do DIA seguinte do respectivo DIA OPERACIONAL.

7.1.3 Caso haja atualiza¢3o nas informagdes da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA
pelo TRANSPORTADOR, em fun¢do de PROCESSO DE CERTIFICACAO, o CARREGADOR DE
ENTRADA devera exigir que o AGENTE A MONTANTE disponibilize ao TRANSPORTADOR as
informagdes referentes & QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA em cada DIA
OPERACIONAL até as 10:00h (dez horas) do DIA seguinte a respectiva atualizacdo.

7.1.3.1 Caso o AGENTE A MONTANTE n3o informe a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA na forma do item 7.1.2, serd considerada como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
ENTRADA a parcela resultante da distribuicio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA,
de acordo com os critérios abaixo e

i Para a parcela ou totalidade do volume ndo informado até o horario limite
determinado na clausula 7.1.2. deste TCG, a alocacdo da quantidade ndo informada serd
realizada pelo TRANSPORTADOR proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS DE ENTRADA para todos os carregadores desse PONTO;

ii. Caso a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA seja inferior 85 QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS DE ENTRADA para todos os CARREGADORES desse PONTO DE ENTRADA, a
quantidade serd alocada observando-se as regras de prioridade de PROGRAMACAO,
conforme definida no item 2.5.1 do Apéndice Il deste TCG.

7.1.3.2 O somatédrio das quantidades alocadas pelo transportador deverad ser igual a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA.
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7.1.3.3 Quando houver divergéncia entre o valor total informado pelo AGENTE A MONTANTE
e a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA, os valores informados para cada CARREGADOR
DE ENTRADA serao utilizados proporcionalmente para fins da alocagdo em determinado
PONTO DE ENTRADA.

7.1.3.4 A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA apurada nos termos do item 7.1.3.1
ou que, embora informadas nos termos do item 7.1.2, sejam posteriormente retificadas,
estardo sujeitas as regras de correc¢do previstas na Cldusula Décima deste TCG, observando o
prazo limite do primeiro DIA UTIL no MES seguinte ao MES no qual haja a modificacdo da
alocagao.

7.1.3.5 O TRANSPORTADOR podera alterar a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA
por ele alocada em determinado DIA OPERACIONAL, desde que envie NOTIFICACAO ao
CARREGADOR DE ENTRADA justificando tal alteracdo dentro do mesmo MES no qual a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA tenha sido alterada.

7.1.4 O TRANSPORTADOR nado sera, em nenhuma hipdtese, responsdvel pelas atribuicdes
feitas e pelas informacoes prestadas por qualquer AGENTE A MONTANTE, ou pela obtencao
dessas informacgdes junto ao AGENTE A MONTANTE, bem como por qualquer dano decorrente
de tais atribui¢des e informagdes ou da auséncia de sua disponibiliza¢cdo, na forma dos itens
7.1.1e7.1.2.

7.2 ALOCAGCAO DAS QUANTIDADES DE GAS NOS PONTOS DE SAIDA E ZONAS DE SAIDA

7.2.1  Paracada PONTO DE SAIDA considerar-se-4 como QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
SAIDA, em cada DIA OPERACIONAL, a propor¢do da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA
no PONTO DE SAIDA que tenha sido atribuida ao CARREGADOR DE SAIDA pelo AGENTE A
JUSANTE, de acordo com as eventuais medi¢des especificas realizadas por este agente para
atendimento dos usudrios conectados a sua rede.

7.2.2 O CARREGADOR DE SAIDA devera exigir do AGENTE A JUSANTE, que disponibilize ao
TRANSPORTADOR as informac&es referentes 8 QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA até
as 10:00h (dez horas) do DIA seguinte do respectivo DIA OPERACIONAL.

7.2.2.1 Quando a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA for igual ou superior as
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA, o TRANSPORTADOR realizaré a aloca¢do
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das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE SAIDA, em cada DIA OPERACIONAL, segundo os
seguintes critérios:
(i) A alocagdo realizada pelo TRANSPORTADOR em um PONTO DE SAIDA deverd
considerar as quantidades informadas pelo AGENTE A JUSANTE;
(ii) O somatédrio das quantidades alocadas pelo transportador devera ser igual a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA;
(iii) Quando houver divergéncia entre o valor total informado pelo AGENTE A JUSANTE e
a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA, os valores informados para cada CARREGADOR
DE SAIDA ser3o utilizados proporcionalmente para fins da alocacio em determinado PONTO
DE SAIDA;

(iv) Para a parcela ou totalidade do volume ndo informado até o horario limite
determinado no item 7.2.2 deste TCG, a alocacdo da quantidade ndo informada sera
realizada pelo TRANSPORTADOR proporcionalmente as QUANTIDADES DIARIAS
PROGRAMADAS DE SAIDA para todos os carregadores desse PONTO;

7.2.2.2 Caso a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA seja inferior as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS DE SAIDA para todos os CARREGADORES desse PONTO DE SAIDA, a
quantidade sera alocada observando-se as regras de prioridade de PROGRAMACAO, conforme
definida no item 2.5.1 do Apéndice Il deste TCG.

7.2.3 O TRANSPORTADOR poderé alterar a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA por
ele alocada em determinado DIA OPERACIONAL, desde que envie NOTIFICACAO ao
CARREGADOR justificando tal alteracdo dentro do mesmo MES no qual a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE SAIDA tenha sido alterada.

7.2.4. Sem prejuizo da aplicacdo dos critérios de alocacdo previstos nos itens 7.2.1 e 7.2.2,
qualquer divergéncia e/ou disputa decorrente de erro ou falta das informacdes prestadas pelos
CARREGADORES DE SAIDA, ou por terceiros autorizados a presta-las em seu nome, sera
dirimida exclusivamente entre os CARREGADORES DE SAIDA que estiverem compartilhando o
PONTO DE SAIDA em questdo. O TRANSPORTADOR permanecerd isento de qualquer
responsabilidade pela aplicacdo de penalidade e/ou custo adicional incorrido por quaisquer
dos CARREGADORES DE SAIDA decorrente de erro ou falta das informacdes de que trata este
item.

7.2.5. A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA que seja posteriormente retificada,
estard sujeita as regras de correcao previstas na Clausula Décima deste TCG, observando o
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prazo limite do primeiro DIA UTIL no MES seguinte ao MES no qual haja a modificacdo da
alocagao.

7.3 Apuracdo de QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e QUANTIDADE EXCEDENTE
NAO AUTORIZADA

7.3.1 Em qualqguer PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA, conforme o caso,
poderd incluir parcela correspondente a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e/ou
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA, para fins (a) de cobranca dos ENCARGOS DE
SERVICO DE TRANSPORTE estabelecidos no ANEXO Il do CONTRATO MASTER, conforme o caso,
e (b) de apuracao das penalidades estabelecidas na Cldusula Quarta do Apéndice Il deste TCG.

7.3.2 Nos PONTOS DE ENTRADA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e a
QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA serdo apuradas, em base didria, da seguinte
forma:

(i) QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA: caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA,
conforme o caso, exceda a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA estabelecida no CONTRATO
DE TRANSPORTE, esta QUANTIDADE DE GAS sera considerada uma QUANTIDADE EXCEDENTE
AUTORIZADA, até o limite da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA ou
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, conforme o caso, descontadas as
quantidades injetadas ou retiradas pelo CARREGADOR que tenham sido programadas (a) a
titulo de GUS e/ou (b) para a correcio do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO;

(ii) QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA: as QUANTIDADES DE GAS que superem
o limite estabelecido no item “i” acima serdo consideradas como QUANTIDADES EXCEDENTES
NAO AUTORIZADAS.

7.3.3 Nas ZONAS DE SAIDA, a QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA e a QUANTIDADE
EXCEDENTE NAO AUTORIZADA ser3o calculadas levando-se em consideracdo a QUANTIDADE DIARIA
ALOCADA DE SAIDA, obtida a partir da soma algébrica das QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada
PONTO DE SAIDA que comp&e a ZONA DE SAIDA, e serdo atribuidas a cada PONTO DE SAIDA, quando
necessario, de forma proporcional 3s QUANTIDADES DE GAS alocadas em cada PONTO DE SAIDA.
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CLAUSULA OITAVA - FALHA DE SERVIGO DE TRANSPORTE

8.1 Com excec¢do dos casos previstos nos itens 8.2., 8.3 e 8.4 abaixo, sera considerada, nos
termos do item 3.5. deste TCG, uma FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, quando o
TRANSPORTADOR em um determinado DIA OPERACIONAL:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

ndo programar a QUANTIDADE DIARIA SOLICITADA para determinado PONTO DE
ENTRADA ou PONTO DE SAIDA;

n3o receber a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA (nela incluida a
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicdvel) em um determinado
PONTO DE ENTRADA; ou

ndo disponibilizar para o CARREGADOR DE SAIDA em um determinado PONTO DE
SAIDA a QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA (nela incluida a QUANTIDADE
EXCEDENTE AUTORIZADA, quando aplicével), de acordo com a PRESSAO DE SAIDA e
as ESPECIFICAGOES DE QUALIDADE DO GAS; ou

disponibilizar GAS DESCONFORME para o CARREGADOR DE SAIDA em determinado
PONTO DE SAIDA.

8.2. Em qualquer CONTRATO DE TRANSPORTE, ndo serao consideradas como FALHA DE SERVICO
DE TRANSPORTE as situacGes previstas no item 8.1. que decorram de:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

evento FORCA MAIOR que afete ao TRANSPORTADOR,;
realizacio de MANUTENCAO PROGRAMADA pelo TRANSPORTADOR;

envio aos carregadores, conforme o caso, de AVISO DE REDUCAO DE FLUXO em
virtude da ocorréncia ou da possibilidade de ocorréncia de GAS DESCONFORME na
REDE DE TRANSPORTE causada por um CARREGADOR DE ENTRADA;

ndo disponibilizagdo no PONTO DE ENTRADA, pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pela
contraparte do CARREGADOR DE SAIDA, conforme aplicavel, da QUANTIDADE DIARIA
PROGRAMADA DE ENTRADA, para o respectivo ponto em determinado DIA
OPERACIONAL, quando a pressdo do TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA esteja
dentro dos limites de PRESSAO DE ENTRADA estabelecidos no Anexo Ill do CONTRATO
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MASTER,;

(v) falha de fornecimento de gas no ambito do(s) GSA TRANSPORTE ENTRADA ou falha
de recebimento no ambito do(s) GSA TRANSPORTE SAIDA, bem como da rescisdo de
qgualquer desses instrumentos, salvo se por culpa exclusiva do TRANSPORTADOR;

(vi)  existéncia de situagdes iminentes e comprovadas de risco, identificadas pelo
TRANSPORTADOR, que (a) possam ameacgar a integridade ou a seguranc¢a da REDE DE
TRANSPORTE, de suas instala¢des, de pessoas, ou do meio ambiente e (b) demandem
a realizacdo de uma MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA, nos termos do item 4.3 do
Apéndice | deste TCG. Nestes casos, o TRANSPORTADOR poder3, preventivamente,
reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE.

(viij ndo disponibilizagdo, pelo CARREGADOR DE ENTRADA ou pela contraparte do
CARREGADOR DE SAIDA, conforme aplicavel, do GAS PARA USO NO SISTEMA
programado e solicitado pelo TRANSPORTADOR.

8.2.1 Na hipdtese prevista no item 8.2.(v) acima, o TRANSPORTADOR envidara todos os esforcos
necessarios para regularizar o SERVICO DE TRANSPORTE em prazo razoavel.

8.3. Nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE ENTRADA, ndo serdo consideradas como FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE as situagdes previstas no item 8.1. que decorram de:

(i) N3o aceitagdo pelo TRANSPORTADOR, de QUANTIDADE DE GAS igual a
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE ENTRADA, quando ultrapassados os niveis de
desequilibrio estabelecidos neste TCG;

(ii) Disponibilizacdo de GAS DESCONFORME, pelo CARREGADOR DE ENTRADA, com ou
sem o envio de AVISO DE GAS DESCONFORME ao TRANSPORTADOR;

(iii) Disponibilizacdo de GAS, pelo CARREGADOR DE ENTRADA, com um PODER
CALORIFICO SUPERIOR inferior ao especificado nas normas técnicas da ANP;

(iv) Envio ao TRANSPORTADOR de AVISO DE GAS DESCONFORME por qualquer

carregador de entrada.
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8.4. Nos CONTRATOS DE TRANSPORTE DE SAIDA, n3o serdo consideradas como FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE as situagdes previstas no item 8.1. que decorram de:

(i) N3o retirada da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, quando o
TRANSPORTADOR tiver disponibilizado a PRESSAO DE SAIDA no PONTO DE SAIDA em
questao;

(ii) Queda ou permanéncia da PRESSAO DE SAIDA abaixo do limite minimo contratual, no
PONTO DE SAIDA, desde que respeitados os limites do projeto, quando a
QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE SAIDA tenha sido maior ou igual a QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA;

(iii) N3o retirada pelo CARREGADOR DE SAIDA ou pela contraparte do CARREGADOR DE
ENTRADA, conforme aplicével, da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA em
decorréncia da n3o-disponibilizacio da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA pela contraparte do CARREGADOR DE SAIDA ou pelo CARREGADOR DE
ENTRADA,

(iv) N3o retirada no PONTO DE SAIDA, pelo CARREGADOR DE SAIDA ou pela contraparte
do CARREGADOR DE ENTRADA, conforme aplicavel, em um DIA OPERACIONAL, da
QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, quando a pressdo no PONTO DE
SAIDA e a pressio do TRANSPORTADOR no PONTO DE SAIDA estiverem dentro dos
limites da PRESSAO DE SAIDA estabelecidos no Anexo Ill do CONTRATO MASTER.

(v) o CARREGADOR DE SAIDA tenha enviado ao TRANSPORTADOR um AVISO DE
ACEITACAO DE GAS DESCONFORME;

8.5. Sem prejuizo da reducdo do ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA
prevista, conforme o caso, no Anexo Il do CONTRATO MASTER, na hipétese de ocorréncia de FALHA
DE SERVICO DE TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR devera pagar ao CARREGADOR penalidade igual
ao produto de (i) 1 (uma) vez o somatdrio da, TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA, TARIFA DE
CAPACIDADE DE SAIDA e TARIFA DE CAPACIDADE— EMPACOTAMENTO pelas (ii) QUANTIDADES DE GAS
ndo recebida ou n3o entregues, conforme o caso, pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR em funcao
da FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE.

CLAUSULA NONA — GAS DESCONFORME

9.1. Identificacdo De Gas Desconforme Na Rede De Transporte
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9.1.1. Sempre que uma PARTE tiver ciéncia de que ocorreu, esta ocorrendo ou podera ocorrer a
presenca de GAS DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE, deverd, prontamente, enviar um AVISO
DE GAS DESCONFORME & outra PARTE, informando sobre a desconformidade no GAS conforme
regras estabelecidas abaixo.

9.1.2. Caso a desconformidade seja identificada pelo TRANSPORTADOR, ele emitird oAVISO DE GAS
DESCONFORME para os carregadores potencialmente afetados.

9.1.3. Caso a desconformidade seja identificada pelo CARREGADOR DE ENTRADA, ele emitird o
AVISO DE GAS DESCONFORME ao TRANSPORTADOR e este, ato continuo, devera emitir AVISO DE
GAS DESCONFORME aos carregadores potencialmente afetados.

9.1.4. O AVISO DE GAS DESCONFORME deverd conter as seguintes informacdes relativas ao Gas
Desconforme:

(i) as variacdes maximas esperadas em relagdo as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO
GAS,

(ii) a estimativa da QUANTIDADE DE GAS fora das ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS
a ser entregue em cada PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA afetados, conforme

0 caso,

(iii)  as estimativas quanto aos momentos inicial e final de suaocorréncia,
(iv)  asrazdes que originaram o GAS DESCONFORME e

(v) as medidas tomadas ou a serem tomadas para mitigar o problema.

9.1.5. Apds o recebimento de AVISO DE GAS DESCONFORME, qualquer carregador de saida terd o
direito de aceitar ou n3io a entrega do GAS DESCONFORME. Para rejeitar o GAS DESCONFORME, o
carregador de saida deverd enviar ao TRANSPORTADOR um AVISO DE REJEICAO DE GAS
DESCONFORME no prazo maximo de 2 (duas) horas a contar do recebimento do AVISO DE GAS
DESCONFORME. O n3o envio do AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORMIE, pelo carregador de
saida, no prazo previstos neste item sera considerado, para todos os fins, sua op¢ao pela aceitacao e
recebimento do GAS DESCONFORME.

9.1.6. Independentemente de expedi¢io ou recebimento de AVISO DE GAS DESCONFORME, no
caso de identificacdo de GAS DESCONFORME e de risco a seguranca e/ou integridade da REDE DE
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TRANSPORTE e/ou as suas operacdes, o TRANSPORTADOR tera o direito de reduzir ou interromper
o fluxo de GAS no PONTO DE ENTRADA, até que o GAS esteja de acordo com as ESPECIFICACOES DE
QUALIDADE DO GAS. Caso isto ocorra, o TRANSPORTADOR expedira AVISO DE REDUCAO DE FLUXO,
apresentando os riscos identificados, e encaminhara cdpia deste aviso a ANP.

9.1.7. Caso a disponibilizacdo de GAS DESCONFORME implique na necessidade de reducdo ou de
interrupcdo da prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, tal fato ndo suspendera
ou exonerara a obrigacao do pagamento do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE
CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA pelo CARREGADOR DE ENTRADA, mesmo nos casos
em que a inje¢do de GAS DESCONFORME tenha sido provocada por outro carregador de entrada.

9.1.8. Sem prejuizo da responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA prevista no item 9.2.1, o
TRANSPORTADOR podera, a seu exclusivo critério, empreender acdes visando a correcdo e
enquadramento do GAS DESCONFORME colocado no PONTO DE ENTRADA pelo CARREGADOR DE
ENTRADA, de forma que o GAS DESCONFORME passe a atender a especificacdo do GAS prevista no item
1.1 do Apéndice | deste TCG. Os custos incorridos pelo TRANSPORTADOR serdo suportados pelo
CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAS DESCONFORME, nos termos dos itens 9.2.2.(iv) e
9.2.5.

9.1.9. Sem prejuizo de qualquer penalidade ou obrigacdo estabelecida no CONTRATO DE
TRANSPORTE, as obrigacdes de BALANCEAMENTO causadas pela redu¢do ou interrup¢dao do
recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA segundo o disposto nos itens 9.1.6 e 9.1.7 acima serdo
apuradas conforme as disposicOes previstas no Apéndice Il deste TCG.

9.2. Responsabilidade Do Carregador De Entrada Por Gas Desconforme

9.2.1. O CARREGADOR DE ENTRADA que disponibilizou GAS DESCONFORME e/ou GAS que venha a
se tornar GAS DESCONFORME apds sua entrada na REDE DE TRANSPORTE por a¢do ou omissdo ndo
imputdvel exclusivamente ao TRANSPORTADOR sera responsavel perante o TRANSPORTADOR,
demais carregadores e terceiros, por quaisquer danos, custos ou penalidades por eles sofridos, em
decorréncia do GAS DESCONFORME e/ou da reducdo ou a interrupc¢do da prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE.

9.2.2. A responsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA perante o TRANSPORTADOR abrange
todos os prejuizos, danos, penalidades, custos e despesas de qualquer natureza (inclusive despesas
legais, contdbeis, de consultoria, engenharia, servicos), e/ou perda de receita sofridos e/ou
incorridos pelo TRANSPORTADOR, inclusive perante terceiros ou que lhe tenham sido imputadas nos

termos de outros contratos de transporte, incluindo, sem qualquer limitagao:
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(i) danos causados a REDE DE TRANSPORTE,

(ii) danos, penalidades, inclusive, penalidades por FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE
gue venham a ser devidos pelo TRANSPORTADOR a qualquer outro carregador
prejudicado, clientes de carregador prejudicado ou terceiros;

(iii) multas ou penalidades aplicadas pela ANP ou outras Autoridades Governamentais,

(iv)  custos adicionais incorridos pelo TRANSPORTADOR para sanar a desconformidade do
GAS, tal como previstas no item 9.1.8, ou para realizar o BALANCEAMENTO da REDE
DE TRANSPORTE,

(v) danos decorrentes de reducdo de receita relacionada ao ENCARGO DE CAPACIDADE
DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA devido ao TRANSPORTADOR neste CONTRATO, em
outros contratos de transporte. (“DANOS POR GAS DESCONFORME”).

9.2.3. O CARREGADOR DE ENTRADA se compromete a manter o TRANSPORTADOR a salvo e indene
de qualguer DEMANDA feita por qualquer pessoa junto ao TRANSPORTADOR em decorréncia de
DANOS POR GAS DESCONFORME DE RESPONSABILIDADE DO CARREGADOR DE ENTRADA, assegurando
ao TRANSPORTADOR o exercicio de direito de regresso em qualquer DEMANDA proposta por terceiro.

9.2.4. Aresponsabilidade do CARREGADOR DE ENTRADA por DANOS POR GAS DESCONFORME n3o
serd, de qualquer forma, exonerada ou reduzida, em razao (a) da suafalta de conhecimento a respeito
da ocorréncia ou da possibilidade de ocorréncia da disponibilizacio de GAS DESCONFORME, por ele
ou por terceiros por ele designados, e/ou (b) da ocorréncia ou ndo a reduc¢do ou interrupgdo do
recebimento de GAS no PONTO DE ENTRADA,

9.2.5. Caso o PONTO DE ENTRADA no qual foi apurada a injecdo de GAS DESCONFORME seja
compartilhado entre dois ou mais carregadores, o regime de responsabilidades estabelecido nesta
Clausula Nona serd aplicado de forma proporcional (a) as QUANTIDADES ALOCADAS DE ENTRADA para
cada carregador que tenha colocado GAS DESCONFORME no referidoPONTO DE ENTRADA, ou (b) se
existente ACORDO DE ALOCACAO, de acordo com as QUANTIDADES ALOCADAS DE ENTRADA para os
carregadores segundo as regras estabelecidas nesse instrumento.

9.3. Procedimento Para Cobranca De Danos Por Gas Desconforme Causados A Outros
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Carregadores De Entrada Ou Terceiros

9.3.1. Caso o TRANSPORTADOR receba qualquer notificagao, citacao, intimagao, demanda, pleito,
judicial, extrajudicial ou de arbitragem (“DEMANDA”) de um carregador ou terceiro prejudicado por
DANOS POR GAS DESCONFORME de responsabilidade do carregador de entrada, o
TRANSPORTADOR enviard NOTIFICACAO:

(i) ao CARREGADOR DE ENTRADA responsavel, com toda documentacgao apresentada e
valores pleiteados pelo carregador prejudicado ou terceiro em sua DEMANDA, e

(ii) ao(s) carregador(es) e/ou terceiro(s) prejudicado(s) pelo GAS DESCONFORME, com a
(a) a identificagdo precisa do(s) carregador(es) de entrada responsaveis pelo GAS
DESCONFORME, e (ii) toda a documentacdo pertinente a identificacdo dos
responsaveis pelo GAS DESCONFORME.

9.3.2. O CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAS DESCONFORME efetuara o pagamento
dos DANOS POR GAS DESCONFORME objeto da DEMANDA ao TRANSPORTADOR, em até 30 (trinta)
DIAS do recebimento da NOTIFICACAO prevista no item 9.3.1(i) acima.

9.3.3. Apds o recebimento do pagamento previsto no item 9.3.2 do CARREGADOR DE ENTRADA
responsavel pelo GAS DESCONFORME, o TRANSPORTADOR efetuard o ressarcimento ao(s)
carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME.

9.3.4. Caso o CARREGADOR DE ENTRADA responsavel pelo GAS DESCONFORME ndo efetue o
pagamento previsto no item 9.3.2, o TRANSPORTADOR realizarda o ressarcimento ao(s)
carregador(es) e/ou terceiro prejudicado pelo GAS DESCONFORME e exercerd o direito de regresso
em face daquele.

9.4. Responsabilidade do Transportador pela ocorréncia de Gas Desconforme

9.4.1. Ressalvadas as hipdteses previstas no item 9.4.3, no caso de ocorréncia de GAS
DESCONFORME, por culpa exclusiva, do TRANSPORTADOR, o TRANSPORTADOR ficara responsavel
perante o CARREGADOR, Unica e exclusivamente, pelo pagamento da penalidade por FALHA DE
SERVICO DE TRANSPORTE, nos termos do item 8.5 deste TCG

9.4.2. A existéncia de culpa exclusiva do TRANSPORTADOR pela ocorréncia do GAS DESCONFORME
somente sera reconhecida caso as seguintes condicbes tenham sido comprovadas e
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cumulativamente atendidas:

(i)

(ii)

(iii)

Todos os carregadores de entrada no PONTO DE ENTRADA no qual tenha sido
identificado o ingresso de GAS DESCONFORME tenham apresentado
tempestivamente os certificados de qualidade e histérico de medi¢des disponiveis,
comprovando que n3o houve o ingresso de GAS DESCONFORME no PONTO DE
ENTRADA;

No caso de GAS DESCONFORME por presenca de contaminantes oleosos, o(s)
carregador(es) de entrada deverdo: (a) informar o tipo de sistema de compressao
existente a montante do PONTO DE ENTRADA e (b) comprovar que ndo houve injecao
de residuos oleosos no PONTO DE ENTRADA, apresentando os seguintes documentos:
(A) especificagao do sistema de filtragem de 6leo existente no sistema de compressao,
(B) relatdrios de inspecao dos filtros, (C) balango de dleo dos ultimos doze meses do
sistema de compressao, (E) registro de drenagem de 6leo dos filtros do PONTO DE
ENTRADA, e, caso solicitado pelo TRANSPORTADOR ao longo do processo
investigativo, (F) as fichas técnicas dos dleos lubrificantes utilizados durante o periodo
de vigéncia do contrato, e (G) uma amostra do dleo utilizado;

A ocorréncia do GAS DESCONFORME: (a) n3do decorra do acumulo de GAS
DESCONFORME na REDE DE TRANSPORTE por conta de prévio recebimento de GAS
DESCONFORME pelo TRANSPORTADOR no PONTO DE ENTRADA, provocado por um
ou mais carregadores, ou (b) decorrade GAS que tenha se tornado GAS DESCONFORME
por acao ou omissdo ndo imputavel ao TRANSPORTADOR.

9.4.3. Mesmo que a existéncia de culpa exclusiva do TRANSPORTADOR seja identificada na forma

do item 9.4.2, o TRANSPORTADOR ndo estard obrigado a efetuar o pagamento da penalidade

prevista no item 9.4.1, caso:

(i)

(ii)

(iii)

ocorra a entrega de GAS DESCONFORME a um carregador de saida no PONTO DE
SAIDA sem que o CARREGADOR DE ENTRADA tenha enviado o AVISO DE GAS
DESCONFORME ao TRANSPORTADOR; ou

o carregador de saida tenha previamente concordado em receber o GAS
DESCONFORME; ou

o carregador de saida tenha enviado um AVISO DE REJEICAO DE GAS DESCONFORME,
mas, a despeito disso, receba 0 GAS DESCONFORME no PONTO DE SAIDA.
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9.5. Indenizagao e Limites de Responsabilidade

9.5.1. Sem prejuizo do pagamento de quaisquer penalidades por ele devidas nos termos deste TCG, o
CARREGADOR devera defender, indenizar e manter indene o TRANSPORTADOR de quaisquer prejuizos,
danos, penalidades, custos, despesas de qualquer natureza (inclusive despesas legais, contdbeis, de
consultoria) e/ou perda de receita, sofridos e/ou incorridos pelo TRANSPORTADOR, inclusive perante
terceiros e AUTORIDADES GOVERNAMENTAIS, que decorram de (a) agdes e omissdes do CARREGADOR
ou de terceiros agindo em seu nome, (b) do inadimplemento de suas obrigacdes assumidas no
CONTRATO DE TRANSPORTE ou de (c) violagdo pelo CARREGADOR da LEGISLACAO APLICAVEL,
incluindo, sem qualquer limitacdo:

(i) danos causados a REDE DE TRANSPORTE, bens e pessoas do TRANSPORTADOR,;

(ii) danos e penalidades que venham a ser devidos pelo TRANSPORTADOR a qualquer
outro carregador prejudicado, clientes de carregador prejudicado ou terceiros;

(iii)  multas ou penalidades aplicadas pela ANP ou outras Autoridades Governamentais;

(iv)  TRIBUTOS que nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL sejam de responsabilidade do
CARREGADOR,

(v) custos e danos decorrentes de reclamagbes formuladas por empregados,
colaboradores, subcontratados (e/ou seus respectivos empregados e colaboradores)
do CARREGADOR,

(vi)  danos decorrentes da reducdo ou interrupcao do SERVICO DE TRANSPORTE.

9.5.2. Salvo para as hipoteses nas quais o CONTRATO DE TRANSPORTE preveja penalidades
especificas, o TRANSPORTADOR responderd perante o CARREGADOR pelos danos diretos que

Ihe causar, por sua culpa exclusiva.

9.5.3. As penalidades previstas neste CONTRATO DE TRANSPORTE como devidas pelo
TRANSPORTADOR sdo todas de natureza compensatodria, constituindo, portanto, o Unico remédio
em favor do CARREGADOR na hipdtese de ocorréncia dos respectivos eventos que legitimam a sua
cobranca do TRANSPORTADOR. O TRANSPORTADOR ndo respondera por qualquer dano ou
indenizacdo decorrentes de evento para o qual haja a previsdo especifica de penalidade nos termos
deste Contato de Transporte.
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9.5.4. Salvo se expressamente previsto de forma diversa neste contrato, nenhuma PARTE serd
responsavel perante a outra por danos indiretos ou lucros cessantes incorridos pela outra PARTE em
virtude do inadimplemento de suas obrigacdes no Contrato de Transporte.

9.5.5. O valor maximo e agregado que o TRANSPORTADOR devera pagar ao CARREGADOR por
penalidade ou indenizacdo devida ao CARREGADOR nos termos do CONTRATO DE TRANSPORTE
corresponde ao valor equivalente a aplicagdo do percentual de 10% (dez por cento) sobre o valor do
CONTRATO DE TRANSPORTE relativo ao intervalo de 12 (doze)meses dentro do qual tenha ocorrido
o referido fato gerador da responsabilidade ou do direito a indenizacao.

9.5.6. Acima do limite previsto no item 9.5.5., o CARREGADOR ndo podera exigir do
TRANSPORTADOR, qualquer indenizagdao, multa, penalidade, indenizagdo, ressarcimento, ou
reparacao, seja a que titulo for.

CLAUSULA DECIMA — FATURAMENTO

10.1 Disposicoes Gerais

10.1.1 Até o sétimo Dia UTIL de cada més calendario, o TRANSPORTADOR enviard para o
CARREGADOR, conforme aplicavel, os DOCUMENTOS DE COBRANCA relativos (a) aos encargos,
conforme o caso, previstos no Anexo Il do CONTRATO DE TRANSPORTE, (b) as penalidades e demais
valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR, no més calendario antecedente, nos
termos destes TCG, e (c) a venda de gds natural efetuada ao CARREGADOR para fins de
BALANCEAMENTO.

10.1.2 O TRANSPORTADOR podera cobrar os valores acima referidos mediante a emissdao de
DOCUMENTOS DE COBRANCA distintos.

10.1.3 Os DOCUMENTOS DE COBRANCA serdo emitidos, conforme aplicavel, contra os
estabelecimentos do CARREGADOR (matriz ou filial) indicados na ficha de cadastro preenchida e
assinada pelo CARREGADOR antes da assinatura do CONTRATO DE TRANSPORTE.

10.1.4 O CARREGADOR se responsabiliza por manter atualizada as informacgdes da ficha de cadastro.
Quaisquer alteracées na ficha de cadastro deverdao ser solicitadas ao TRANSPORTADOR com
antecedéncia minima de 45 dias a data da emissdao dos DOCUMENTOS DE COBRANCA nas quais tais
alteracdes deverao ser refletidas.

10.1.5 Os valores relativos (a) a venda de gas natural pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR para
72



73

fins de BALANCEAMENTO e (b) a outros créditos do CARREGADOR em face do TRANSPORTADOR nos
termos do CONTRATO DE TRANSPORTE serdo faturados pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR por
meio de DOCUMENTO DE COBRANCA. A apresentagdo, eventual correcdo e pagamento dos
DOCUMENTOS DE COBRANCA emitidos pelo CARREGADOR serdao efetuados nos mesmos prazos
estabelecidos para os DOCUMENTOS DE COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR contra o
CARREGADOR.

10.1.6 Apds o sétimo DIA UTIL de cada més calenddrio, o TRANSPORTADOR enviara relatério em
formato de planilha eletrénica contendo as informag¢des dos DOCUMENTOS DE COBRANCA emitidos

no referido més.

10.2 Faturamento Dependente de Informacdes do CARREGADOR

10.2.1 O CARREGADOR deverd cooperar com o TRANSPORTADOR, prestando-lhe, sempre que
aplicavel, todas as informac¢Oes necessarias para que o TRANSPORTADOR cumpra com suas
obrigacdes legais relativas a faturamentos.

10.2.2 Quando a informacdo necessdria para fins de emissdo dos DOCUMENTOS DE COBRANCA
estiver sob o controle do CARREGADOR, o CARREGADOR devera presta-las, com a maior brevidade
possivel, a partir do momento em que estejam disponiveis, mas, em todo caso, sempre até osegundo
DIA UTIL de cada M&s, relativo ao MES anterior. Caso o CARREGADOR n3o apresente essas
informacdes ao TRANSPORTADOR, até as 10h (dez horas) do terceiro DIA UTIL do MES, o
TRANSPORTADOR poderd emitir os DOCUMENTOS DE COBRANCA com base em informacdes e
estimativas por ele detidas e realizadas (“DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADQ”).

10.2.3 Se o TRANSPORTADOR identificar, apds a emissdo de DOCUMENTOS DE COBRANCA
ESTIMADQS, que os valores que lhe sdo devidos sdo maiores do que os que foram lancados com base
em estimativas, o TRANSPORTADOR tera o direito de cobrar do CARREGADOR a diferenca apurada,
corrigida monetariamente e com os acréscimos moratdrios previstosno item 10.7, no primeiro més
calendario subsequente ao da data em que a diferenca tiver sido identificada.

10.2.4 Se o CARREGADOR comprovar ao TRANSPORTADOR que os valores cobrados em
determinado DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO sao superiores aos efetivamente devidos, o
TRANSPORTADOR devera reconhecer um crédito do CARREGADOR no valor da diferenca apurada
em seu favor, e o CARREGADOR poderda compensar esse crédito no pagamento do primeiro
DOCUMENTO DE COBRANCA emitido apds a referida comprovacdo, e, se necessario, em

DOCUMENTOS DE COBRANGA subsequentes, até a integral extingdo desse crédito. O valor do
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referido crédito sera sujeito apenas a atualizacdo monetdria pela variacdo positiva do IGP-M entre a
data do pagamento do DOCUMENTO DE COBRANCA ESTIMADO até a data da emissdo de cada
DOCUMENTO DE COBRANCA subsequente que serd pago por compensagao.

10.2.5 Em qualquer das hipdteses previstas nos itens 10.2.2 e 10.2.3, apds o vencimento das
respectivas obrigacdes de pagamento do CARREGADOR no prazo previsto no item 10.5.1, o
TRANSPORTADOR poderd executar a GARANTIA DO CONTRATO, nos termos da Clausula Quinze
deste TCG.

10.3 Correcoes de Faturamento decorrentes de Ajustes de Medicao

10.3.1 Se o TRANSPORTADOR apurar diferengas de QUANTIDADES DE GAS em decorréncia de
eventos de medicdo, nos termos do Apéndice | deste, o respectivo acertamento deverd ser
formalizado nos DOCUMENTOS DE COBRANCA relativo ao MES do término dos procedimentos de
apuracao previstos no referido Apéndice |, da seguinte forma:

(i) Se as diferencas apuradas refletirem a realizacdo de transporte de uma QUANTIDADE
DE GAS superior a que tiver sido objeto do faturamento originario, o TRANSPORTADOR
realizard os ajustes necessarios no DOCUMENTO DE COBRANCA emitido no més
calendario subsequente ao do término do procedimento de apuragdo previsto no
item 2.7, do Apéndice | destes TCG, acrescendo as diferencas apuradas as
QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no referido més e o valor dos
respectivos encargos e penalidades relativos as diferencas apuradas que deixaram de
ser a época exigidos ao valor do DOCUMENTO DE COBRANCA;

(ii) Se as diferencas apuradas refletirem a realizacdo de transporte de uma QUANTIDADE
DE GAS inferior a que tiver sido objeto do faturamento originario, o TRANSPORTADOR
realizard os ajustes necessarios no DOCUMENTO DE COBRANCA emitido no més
calendario subsequente ao do término do procedimento de apuragdo previsto no
item 2.7, do Apéndice | destes TCG, deduzindo as diferencas apuradas das
QUANTIDADES DE GAS recebidas ou entregues no referido més e o valor dos
respectivos encargos e penalidades relativos as diferengas apuradas que porventura
foram exigidos a época do valor do DOCUMENTO DE COBRANCA.

10.3.2 O TRANSPORTADOR ndo sera responsavel eventual exigéncia fiscal relativa aos TRIBUTOS
devidos pelo CARREGADOR em decorréncia de diferencas nas QUANTIDADES DE GAS apuradas em
razao dos eventos de medicdo previstos no Apéndice | deste TCG. O CARREGADOR se obriga a
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ressarcir, no prazo de 5 (cinco) DIAS contados do recebimento da solicitacdo correspondente, todos
os valores pagos pelo TRANSPORTADOR, e custos correlatos por este incorridos, se a autoridade
fiscal vier a lhe imputar responsabilidade por TRIBUTO devido pelo CARREGADOR.

10.4 OQutras correcdes de Faturamento

10.4.1 Na hipdtese de o TRANSPORTADOR identificar, no prazo de 60 (sessenta) DIAS apds a
emissdo de determinado DOCUMENTO DE COBRANCA, diferencas nas QUANTIDADES DE GAS
transportadas para o CARREGADOR nao decorrentes de eventos de medicao, nos termos do item 2.7,
do Apéndice | destes TCG, o TRANSPORTADOR emitira, no MES subsequente ao da identificacdo das
referidas diferencas, DOCUMENTO DE COBRANCA para fins de acréscimo ou contendo a deducdo das
QUANTIDADES DE GAS transportadas, incluindo correcdo monetaria prevista no item 10.2.4.

10.4.2. 0 TRANSPORTADOR devera observar os termos da LEGISLACAO APLICAVEL para as demais
hipdteses de correcao ou regularizacdo dos DOCUMENTOS DE COBRANCA.

10.5 Prazo e Forma de Pagamento

10.5.1 O CARREGADOR pagard ao TRANSPORTADOR os valores indicados em cada DOCUMENTO DE
COBRANCA até o 212 (vigésimo primeiro) DIA do més calenddrio da data da emissao do
DOCUMENTO DE COBRANGCA em questdo. Se, em decorréncia de motivo exclusivamente imputavel
ao TRANSPORTADOR, este enviar o DOCUMENTO DE COBRANCA ao CARREGADOR apds o 7° (sétimo)
DIA UTIL do més calendario, o CARREGADOR efetuara o pagamento atéo 202 (vigésimo) DIA apds a
data do recebimento do respectivo DOCUMENTO DE COBRANCA.

10.5.2 O CARREGADOR efetuara o pagamento devido nos termos do DOCUMENTO DE COBRANCA
por um dos meios de pagamento que lhe tenham sido previamente notificados pelo
TRANSPORTADOR.

10.5.3 Se o vencimento do DOCUMENTO DE COBRANCA ocorrer em um DIA no qual a instituicdo
financeira indicada pelo TRANSPORTADOR ndo estiver aberta, o CARREGADOR devera efetuar o
pagamento em questdo no primeiro DIA UTIL subsequente em que o referido banco estiver aberto.

10.6 Obrigatoriedade de Pagamento Integral

10.6.1 O CARREGADOR efetuard o pagamento integral dos valores indicados no DOCUMENTO DE
COBRANCA, sem qualquer deducdo, retencdo ou compensacdo, observados os termos da Clausula
Onze.
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10.6.2 Sem prejuizo de quaisquer outros direitos de que disponha, o TRANSPORTADOR poderd
compensar quaisquer quantias vencidas e devidas pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR com
toda e qualquer quantia devida pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR nos termos de quaisquer
CONTRATOS DE TRANSPORTE.

10.7 Encargos Moratorios

10.7.1 Exceto se especificamente disposto em contrdrio em outra disposi¢ao deste, todo e qualquer
valor devido por uma das PARTES a outra e que ndo for pago no prazo contratualmente estabelecido
serd atualizado monetariamente de acordo com a variagdo positiva do IGP-M e acrescido de juros
moratdrios simples de 1% (um por cento) ao MES, pro rata die, desde a data do vencimento original
até a data do efetivo pagamento (inclusive), bem como de multa moratéria de 2% (dois por cento)
calculada sobre o valor atualizado e acrescido dos juros moratérios.

10.7.2 Sem prejuizo das disposi¢cdes do item 10.7.1 desta Cldusula do TCG, caso o TRANSPORTADOR
incorra em quaisquer danos ou prejuizos suplementares em decorréncia da mora ou
inadimplemento do CARREGADOR no pagamento dos Documentos de Cobranca por ele devidos, tais
como multas, penalidades ou custos adicionais, perante outro carregador ou terceiros, os danos e
prejuizos que excederem o valor dos juros moratdrios e da multa devidos nos termos do item 10.7.2
deverado ser indenizados pelo CARREGADOR.

10.7.3 Se, apds 5(cinco) DIAS do vencimento de determinado DOCUMENTO DE COBRANCA, o
CARREGADOR ainda nao tiver efetuado seu pagamento integral com os acréscimos moratdrios
previstos no item 10.7.1, o TRANSPORTADOR podera, a seu critério, executar a GARANTIA DO
CONTRATO até a integral satisfacdo do seu crédito. Se a GARANTIA DO CONTRATO ja houver sido
integralmente executada, ou ndo estiver vadlida e eficaz por qualquer motivo, o TRANSPORTADOR
poderd, a seu exclusivo critério, optar por limitar ou suspender a prestacao dos SERVICOS DE
TRANSPORTE em favor do CARREGADOR. O CARREGADOR nao fara jus a qualquer indenizacdo em
decorréncia da suspensdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE nos termos deste item 10.7.3.

10.8 Tributos sobre o faturamento

10.8.1 Os valores das tarifas previstas nos Anexo Il, conforme aplicavel, do CONTRATO MASTER e
demais valores devidos pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR nos termos do CONTRATO DE
TRANSPORTE ndo incluem quaisquer TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO. Nos DOCUMENTOS DE
COBRANCA, os TRIBUTOS SOBRE FATURAMENTO serdo acrescidos aos valores devidos pelo
CARREGADOR nos termos do CONTRATO DE TRANSPORTE.

10.8.2 Se durante o prazo de vigéncia do CONTRATO DE TRANSPORTE algum TRIBUTO incidente
76



7

sobre o faturamento vier a ser criado, extinto, majorado ou reduzido, a respectiva alteracdo serd
refletida nos DOCUMENTOS DE COBRANGCA, de forma que o TRANSPORTADOR permanega auferindo
o mesmo valor liquido que receberia caso ndo tivesse havido a referida modificagao.

10.8.3 O CARREGADOR se compromete a se manter cadastrado e vinculado e/ou credenciado
durante toda a vigéncia do CONTRATO DE TRANSPORTE, ao Ajuste SINIEF 03/2018 (ou a qualquer
ato normativo subsequente que venha a substitui-lo ou a conceder tratamento diferenciado as
obrigacdes tributarias relacionadas as operagdes de circulagao e prestagdes de servigo de transporte
de gds natural por meio de gasoduto) ao qual o TRANSPORTADOR houver aderido ou estiver
vinculado, ou no ambito do qual estiver credenciado, nos termos exigidos pela regulamentacdo do
regime fiscal diferenciado em questao.

10.8.3.1 O TRANSPORTADOR observara para fins de faturamento e dos procedimentos de
programacao logistica, critérios de alocagdo, apuragao e correcao de saldos de desequilibrio,
durante toda a vigéncia do CONTRATO DE TRANSPORTE, o Ajuste SINIEF 03/2018 e sua
LEGISLACAO APLICAVEL e/ou qualquer ato normativo que venha a substitui-lo ou a conceder
tratamento diferenciado as obrigacdes tributarias relacionadas as operagdes de circulagado e
prestacao de servico de transporte de gas natural por meio de gasoduto.

CLAUSULA ONZE — COBRANCAS OBJETO DE CONTROVERSIA

11.1. As PARTES terdo o prazo de 15 (quinze) DIAS apds a data do recebimento de qualquer
DOCUMENTO DE COBRANCA para questionar os valores cobrados pela outra PARTE. Apds o decurso
do referido prazo, o DOCUMENTO DE COBRANCA nado questionado sera considerado aceito, para
todos os fins de direito, ressalvadas as hipdteses previstas nos itens 10.2, 10.3 e 10.4.

11.2. Parase opor, no todo ou em parte, ao pagamento de qualquer DOCUMENTO DE COBRANCA,
a PARTE reclamante deverd efetuar, até a data do seu vencimento, o pagamento integral do valor
indicado no DOCUMENTO DE COBRANCA questionado e notificar a PARTE reclamada a respeito de
sua impugnacao, informando, em detalhes, a quantia controversa, as razdes de seu desacordo, além
de outros elementos que julgue importantes para elucidar a controvérsia.

11.3. A PARTE reclamada devera, no prazo de 15 (quinze) DIAS apds o recebimento da
NOTIFICACAO de impugnacdo, enviar NOTIFICACAO a PARTE reclamante informando seu
entendimento sobre o questionamento apresentado e, se for o caso, restituir a parcela que
reconhecer ter sido indevidamente cobrada, acrescida de corre¢do monetaria e juros moratérios,
conforme estabelecidos no item 10.7, desde a data do pagamento do DOCUMENTO DE COBRANCA
até a data de sua restituicdo em favor da PARTE reclamante.
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11.4. Se a PARTE reclamante ndo concordar com o entendimento da PARTE reclamada, devera
adotar os procedimentos previstos na Clausula Quatorze deste TCG para solucdo de
CONTROVERSIAS.

11.5. A PARTE que, por decisao do TRIBUNAL ARBITRAL ou do PERITO, for ordenada a restituir ou
pagar, no todo ou em parte, a quantia controversa, deverd pagd-la a outra PARTE com a correc¢ao
monetaria e os acréscimos moratérios previstos no item 10.7, incidentes desde o recebimento da
quantia controversa ou de seu vencimento original, conforme o caso, e a data da respectiva
restituicao ou pagamento.

CLAUSULA DOZE - FORCA MAIOR

12.1 Conceito Genérico

12.1.1 S3o eventos de FORCA MAIOR, nos termos e para fins do artigo 393 do Cdédigo Civil, os fatos
ou atos que reunam cumulativamente os seguintes pressupostos:

(i) Ainda que previsivel, esteja além do controle razoavel da PARTE AFETADA, por
acontecimento natural ou fato do homem;

(ii) Nao seja resultado, direta ou indiretamente, de agao ou omissao, concorrente ou ndo,
da PARTE AFETADA ou qualquer terceira pessoa em relacdo a qual a PARTE AFETADA
tenha responsabilidade, controle e/ou relagdo juridica, incluindo, sem limitagdo,
qualquer empregado, subcontratado, fornecedor ou licenciante de tecnologia,
inclusive, sem limitagdo, do descumprimento de obrigacdes assumidas no CONTRATO
DE TRANSPORTE ou da LEGISLACAO APLICAVEL;

(iii) Cujos riscos ou consequéncias a PARTE AFETADA tenha expressamente concordado
em assumir nos termos do CONTRATO DE TRANSPORTE;

(iv) Que ndo pode, nem poderia (nem os respectivos efeitos poderiam) ser evitado,
curado, remediado ou reduzido por meio do exercicio de precaucdo, esforco e
diligéncia razodveis da PARTE AFETADA (ou qualquer PESSOA em relacdo a qual a
PARTE AFETADA tiver responsabilidade ou controle incluindo, e/ou relacdo juridica,
sem limitacdo, qualquer subcontratado, fornecedor ou licenciante de tecnologia); e

(v) Cuja ocorréncia cause atraso ou impossibilidade de cumprimento, pela PARTE
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AFETADA, de suas obrigacdes previstas no Contrato de Transporte, exceto as
obrigacdes de pagamento em dinheiro.

12.2 Abrangéncia

12.2.1 Sem prejuizo de outros, os atos ou fatos abaixo relacionados serdao considerados eventos de

FORCA MAIOR, desde que atendam os pressupostos do item 12.1 acima:

(i)

(ii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

Atentado publico ou terrorista, guerra declarada ou ndo, ameaca de guerra,
revolucdo, guerrilha, insurreicdo, comocdo civil, revolugdo, tumulto, rebelido,
insurreicdo militar, golpe de estado, estado de sitio, declaracdo de estado de
emergéncia ou lei marcial, embargo ou bloqueio ou greve que afete ambas as PARTES;

Furto ou tentativa de furto de combustivel e/ou GAS NATURAL, sabotagem, de
terrorismo, de vandalismo, invasdes ou ocupacao posterior das faixas de duto ou de
destruigdo acidental de instalagdes da PARTE AFETADA, ainda que parcial;

Cataclismos, raios, terremotos, tornados, incéndios, tempestades, inundacdes,
explosoes, deslizamento de encostas, eventos meteoroldgicos excepcionais e outros
fatos da natureza;

MUDANCA DE LEGISLACAO APLICAVEL que afete de forma substancial e adversa o
objeto do CONTRATO ou a PARTE AFETADA;

Qualquer evento ou situacdao que afete, comprovadamente, o cumprimento das
obrigacdes do TRANSPORTADOR em qualquer contrato de transporte, desde que tal
evento ou situagdo possa ser caraterizado como FORCA MAIOR, incluindo eventos de
FORCA MAIOR que afetem o cumprimento do GSA DE TRANSPORTE ENTRADA ou GSA
TRANSPORTE SADA; e

Desapropriacdo, confisco, aquisicdo compulsdria ou nacionalizacdo de todos ou de
parcela substancial dos ativos de uma PARTE.

12.3 Eventos Excluidos

12.3.1 Os atos e fatos abaixo relacionados ndo serdo considerados eventos de FORCA MAIOR:

(i)

Alteracdo das condi¢cOes econdmicas e financeiras da PARTE AFETADA, incapacidade
financeira, falta de fundos, mudanca de condi¢cdes de mercado para compra, venda e
transporte de gas natural, falta de reservas necessdrias de gas natural, ou a

incapacidade de obter financiamento para suas operacoes;
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(ii) Greve dos empregados de uma PARTE ou qualquer outra perturbacdo de natureza
similar executada somente pelos empregados, agentes, contratados ou
subcontratados da PARTE, que afete apenas uma das PARTES;

(iii) Qualquer prejuizo acidental, quebra ou falha de instalagdes, maquindrio ou
equipamento pertencente a uma PARTE, ou qualquer evento ligado ao seu negdcio,
exceto se tal prejuizo acidental, quebra ou falha de instalagdes, maquinario ou
equipamento ocorrer em virtude de um evento de FORCA MAIOR;

(iv) Atraso no desempenho das obrigacdes assumidas por contratados ou subcontratados
de uma PARTE, que afetem o cumprimento de quaisquer obriga¢des assumidas por tal
PARTE;

(v) Qualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido a um contratado ou
subcontratado do CARREGADOR DE ENTRADA, que o impega de disponibilizar o GAS
nos PONTOS DE ENTRADA, ou do CARREGADOR DE SAIDA de retirar GAS nos PONTOS
DE SAIDA;

(vi) Ressalvados os eventos previstos no item 12.2.1 (vi) e abrangidos pelo conceito de
FORCA MAIOR, qualquer evento, de FORCA MAIOR ou ndo, ocorrido aos demais
contratados ou subcontratados do TRANSPORTADOR, que o impeca de receber o GAS
nos PONTOS DE ENTRADA, ou do TRANSPORTADOR entregar GAS nos PONTOS DE
SAIDA;

12.4 Procedimento na Ocorréncia de FORCA MAIOR

12.4.1 A PARTE AFETADA devera enviar NOTIFICACAO comunicando a outra PARTE a ocorréncia do
evento de FORCA MAIOR, no prazo de 72 horas (setenta e duas horas) contadas do momento em que
houver tomado conhecimento de tal evento, sob pena de os efeitos da FORCA MAIOR previstos no
item 12.5 serem considerados ocorridos somente a contar da data do recebimento da NOTIFICACAO
pela outra PARTE.

12.4.2 Na NOTIFICACAO acima, a PARTE AFETADA deverd detalhar o evento de FORCA MAIOR
invocado, bem como informar a estimativa de sua duracdo, o seu impacto no cumprimento de suas
obrigacOes e as medidas que estiver tomando ou tomara para amenizar os efeitos desse evento.

12.4.3 A PARTE AFETADA devera:

(i) Envidar esforcos razodveis para remediar os efeitos e mitigar a duracdo do evento de
FORCA MAIOR, de forma a voltar a adimplir as obrigacdes afetadas, com a maior
brevidade possivel;
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(ii) Fornecer a outra PARTE, em periodicidade a ser determinada por esta PARTE,
relatdrio com informacodes a respeito da situacdo do evento de FORCA MAIOR e das
diligéncias e agGes tomadas para a cessacao de seus efeitos;

(iii) Propiciar a outra PARTE meios razoaveis para a obten¢ao de informagdes adicionais
sobre o evento de FORCA MAIOR, permitindo-lhe, quando possivel, o acesso a
qgualquer instalagdo afetada pelo evento, para inspecao, por conta e risco da PARTE
que desejar inspecionar;

(iv) Informar a outra PARTE prontamente a cessacdo dos efeitos do evento de FORCA
MAIOR e retomar do cumprimento das obriga¢des por ele impactadas.

12,5 Efeitos de FORCA MAIOR

12.5.1 Ressalvado o disposto no item 12.6.1, a PARTE AFETADA ficard exonerada de qualquer
responsabilidade por atraso ou impossibilidade de cumprimento de suas obriga¢des previstas no
CONTRATO resultante de evento FORCA MAIOR, nos termos do artigo 393 do Cddigo Civil Brasileiro,
desde quando a ocorréncia de tal evento houver comecado a afetar e enquanto ele estiver afetando
a capacidade da PARTE AFETADA de cumprir tais obrigacdes.

12.5.2. A PARTE AFETADA passara a responder por atraso ou inadimplemento contratual de
obrigacao afetada por evento de FORCA MAIOR a partir do momento em que (i) o cumprimento da
obrigacao afetada ainda for possivel, e (ii) os efeitos do evento de FORCA MAIOR tiverem cessado;
ou (iii) for constatado que os efeitos do evento da FORCA MAIOR ja poderiam ter cessado, mas nao
cessaram em decorréncia de omissdao da PARTE AFETADA na adogao das diligéncias necessarias para

o seu término.

12.6 Obrigacoes Ndo Excluidas

12.6.1 Nenhum evento de FORCA MAIOR eximird a PARTE AFETADA do cumprimento de obrigacGes:
(a) Vencidas anteriormente a ocorréncia do respectivo evento;
(b) De pagar importancias em dinheiro devidas conforme o CONTRATO DE TRANSPORTE,

independentemente da data de constituicdo ou vencimento da obrigacdo de
pagamento,
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(c) Nao afetadas pelo evento de FORCA MAIOR.

12.7 Encargos Devidos Durante a FORCA MAIOR

12.7.1 Nenhum evento de FORCA MAIOR:

(a) Suspendera ou exonerara a obrigacdo do pagamento do ENCARGO DE SERVICO DE
TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA ou de
qgualquer outro DOCUMENTO DE COBRANCA nos prazos, volumes e valores previstos
no CONTRATO, ndo implicando em reducdes de receita ou de ressarcimento de
indenizagdes, custos adicionais ou penalidades devidas ao TRANSPORTADOR durante
sua ocorréncia, observado o disposto nos itens 12.8. e 12.9 abaixo; ou importard
alteracdo do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e do ENCARGO DE CAPACIDADE
DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA.

12.8 Evento de FORCA MAIOR do TRANSPORTADOR

12.8.1 Sem prejuizo do disposto no item 12.7.1, se o evento de FORCA MAIOR afetar o
TRANSPORTADOR na sua capacidade de prestar o SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, a
parcela do ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e do ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE
NAO UTILIZADA relativa a QUANTIDADE DE GAS afetada pela FORCA MAIOR paga pelo CARREGADOR
ao TRANSPORTADOR constituird um crédito em favor do CARREGADOR, que serd deduzido de
futuros ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO
UTILIZADA, no limite do percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA
de cada MES, até que seja compensado o total do referido crédito ou até o término da vigéncia deste
CONTRATO, o que ocorrer primeiro.

12.9 Evento de FORCA MAIOR do CARREGADOR

12.9.1 Sem prejuizo do disposto no item 12.7.1 desta Clausula do TCG, caso o evento de FORCA
MAIOR afetar o CARREGADOR na sua capacidade de disponibilizar GAS ou GAS PARA USO DO
SISTEMA no PONTO DE ENTRADA, ou de retirar GAS no PONTO DE SAIDA, conforme o caso, a parcela
do somatorio ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE
NAO UTILIZADA relativa 8 QUANTIDADE DE GAS correspondente & CAPACIDADE DE TRANSPORTE
afetada pela FORCA MAIOR permanecera devida pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR, e
constituird um crédito em favor do CARREGADOR, que sera deduzido de+ futuros ENCARGOS DE
SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGOS DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, no limite
do percentual de 10% (dez por cento) da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA de cada MES, até que
seja compensado o total do referido crédito ou até o término da vigéncia deste CONTRATO, o que
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ocorrer primeiro.

CLAUSULA TREZE — TERMINO ANTECIPADO DO CONTRATO

13.1 Eventos de Rescisdao por Motivo Imputavel ao CARREGADOR

13.1.1 O TRANSPORTADOR podera rescindir este CONTRATO na hipétese de ocorréncia de
um dos seguintes eventos:

(i) Atraso, pelo CARREGADOR, no pagamento de um DOCUMENTO DE COBRANCA por
periodo igual ou superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento, salvo se
submetido ao procedimento previsto na Clausula Onze;

(ii) Descumprimento, pelo CARREGADOR, de qualquer obrigacdo relativa a GARANTIA DO
CONTRATO, conforme estabelecido na Clausula Quinze;

(iii)  descumprimento pelo CARREGADOR de qualquer outra obrigagdo relevante do
CONTRATO DE TRANSPORTE, por prazo superior a 30 (trinta) DIAS;

(iv) Dissolugdo, apresentacao de pedido de recuperagao judicial ou extrajudicial ou
decretacdo de faléncia do CARREGADOR; ou

(v) Revogacdo ou suspensdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para o exercicio
pelo CARREGADOR da atividade de CARREGAMENTO, por motivos atribuiveis ao
CARREGADOR.

13.1.2 Apds o decurso do prazo de 30 (trinta) DIAS previsto no item 13.1.1(i) acima, o
TRANSPORTADOR podera (i) compensar o crédito decorrente do DOCUMENTO DE COBRANCA ndo
pago com quaisquer valores por ele devidos ao CARREGADOR, notificando o CARREGADOR sobre a
compensacdo realizada; e/ou (ii) rescindir o CONTRATO DE TRANSPORTE, sem prejuizo da execugdo
da GARANTIA DO CONTRATO, nos termos da Clausula Quinze.

13.1.3 A decisao do TRANSPORTADOR pela rescisao do CONTRATO DE TRANSPORTE sera exercida
mediante envio de NOTIFICACAO ao CARREGADOR, (i) na qual comunicara a sua decis3o de rescindir
0 CONTRATO DE TRANSPORTE, com a indicacdo do evento, dentre os previstos noitem 13.1.1 acima,
na qual tal decisdo é fundamentada, e (ii) anexa a qual encaminhar o DOCUMENTO DE COBRANCA
da indenizagdo prevista no item 13.1.4, acompanhado de demonstrativo do calculo da referida

indenizacao.

13.1.4 Na hipotese de rescisdao do CONTRATO pelo TRANSPORTADOR:
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O CARREGADOR deverd pagar ao TRANSPORTADOR, no prazo de 30 (trinta) DIAS
contados do recebimento da NOTIFICACAO prevista no item 13.1.3, indenizagdo pelas
perdas e danos diretos experimentados pelo TRANSPORTADOR em decorréncia da
rescisdo, sendo o valor minimo de tal indeniza¢do o (i) correspondente a soma do
ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e do ENCARGO DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE NAO UTILIZADA que seriam devidos pelo CARREGADOR até o termo final
do CONTRATO se a rescisao nao tivesse ocorrido, (ii) deduzidas as receitas que vierem
a ser auferidas pelo TRANSPORTADOR, até o ultimo DIA do ANO em que ocorrer a
rescisio, em decorréncia da recontratacio da CAPACIDADE DISPONIVEL objeto do
CONTRATO DE TRANSPORTE rescindido, limitada tal dedugdo ao valor que tenha sido
efetivamente pago pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR como indenizagao
aplicavel pela rescisdao. As PARTES acordardo a forma de eventual restituicdo ao
CARREGADOR de valores pagos ao TRANSPORTADOR a titulo de rescisao.

O TRANSPORTADOR podera executar a GARANTIA DE PAGAMENTO constituida nos
termos da Clausula Quinze, para receber, diretamente do agente garantidor, todo e
qualquer valor devido pelo CARREGADOR nos termos do CONTRATO, inclusive da

indenizagdo prevista no item (a) acima.

13.2 Eventos de Rescisdo por Motivo Imputavel ao TRANSPORTADOR

13.2.1 O CARREGADOR podera rescindir este CONTRATO na hipdtese de ocorréncia de um dos
seguintes eventos:

(i)

(ii)

Atraso no pagamento, pelo TRANSPORTADOR, de um DOCUMENTO DE COBRANCA
por periodo igual ou superior a 30 (trinta) DIAS contados do seu vencimento, salvo se
submetido ao procedimento previsto na Clausula Onze;

O TRANSPORTADOR, em decorréncia de FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE, deixe
de transportar uma QUANTIDADE DE GAS superior a 90% (noventa por cento) da
QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, por um periodo superior a 30 (trinta) DIAS
continuos ou 45 (quarenta e cinco) DIAS alternados a cada ANO;

13.2.2 Apo6s o decurso do prazo de 30 (trinta) DIAS previsto no item 13.2.1(i), o CARREGADOR
podera (i) compensar o crédito decorrente do DOCUMENTO DE COBRANCA ndo pago com quaisquer
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valores por ele devidos ao TRANSPORTADOR, notificando o CARREGADOR sobre a compensacgao
realizada; e/ou rescindir o CONTRATO DE TRANSPORTE.

13.2.3 O direito de rescisdo do CONTRATO pelo CARREGADOR serd exercido por meio de envio de
NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR, pela qual serd (a) comunicada sua decisdo de rescisdo pela
ocorréncia de um dos eventos previstos no item 13.2.1 e (b) encaminhado o DOCUMENTO DE
COBRANCA da indenizagdo prevista no item abaixo, acompanhado de demonstrativo do calculo da
referida indenizagao.

13.2.4 Na hipdtese de rescisio do CONTRATO por motivo imputavel ao TRANSPORTADOR, nos
termos dos itens 13.2.1, o TRANSPORTADOR devera pagar ao CARREGADOR, no prazo de 30 (trinta)
DIAS contados do recebimento da NOTIFICACAO prevista no item 13.2.3 acima, indenizac3o pelas
perdas e danos comprovadamente e diretamente sofridos pelo CARREGADOR, excluidos desse valor
qguaisquer danos indiretos e lucros cessantes decorrentes desta rescisdo experimentados pelo
CARREGADOR, ficando limitada essa indenizagdo aos valores totais previstos no item 9.5.5.

13.3 Término Antecipado do Contrato por Motivo de Contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
FIRME por meio da CHAMADA PUBLICA

13.3.1 Nos termos da Resolugdao ANP n° 11/2016, na hipdtese de ocorrer a contratacao da
CAPACIDADE DE TRANSPORTE objeto do CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado com o
CARREGADOR, na modalidade firme, o Contrato de Transporte serd considerado resolvido de pleno
direito na data do inicio da prestacdo do Servico de Transporte Firme prevista no Contrato de
Transporte celebrado sob a modalidade firme.

CLAUSULA QUATORZE - LEI APLICAVEL E SOLUCAO DE CONTROVERSIAS

14.1 Lei Aplicavel

14.1.1 O CONTRATO sera regido por e interpretado de acordo com as leis da Republica Federativa
do Brasil.

14.2 Solucdo Amigavel

14.2.1 As PARTES deverao envidar seus melhores esforcos para resolver amigavelmente todasas
controvérsias que surgirem com relacdo ao presente CONTRATO.
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14.2.2 Ocorrendo qualquer controvérsia, a PARTE interessada deverd enviar NOTIFICACAO 3 outra
PARTE, especificando a matéria em disputa com detalhes suficientes para a sua compreensao
(“CONTROVERSIA”, “NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA”), para dar inicio a negocia¢des de boa-fé
com vistas a sua resolugao amigdvel. As negociagcGes deverdo ser conduzidas por representantes da

alta administracdo das PARTES, e as informacgdes trocadas pelas PARTES, incluindo os registros de
suas negociacoes, ndo poderao ser utilizadas como prova em eventual futura ARBITRAGEM.

14.2.3 Transcorridos 15 (quinze) DIAS do recebimento da NOTIFICACAO DE CONTROVERSIA sem que
as PARTES tenham (i) chegado a um acordo amigdvel, ou (ii) optado por submeter a CONTROVERSIA
a PERITAGEM, e desde que ndo haja clausula especifica neste CONTRATO determinando a submissao
de tal tipo de disputa a PERITAGEM, qualquer das PARTES poderd submeter a CONTROVERSIA a
ARBITRAGEM.

14.3 Arbitragem

14.3.1 Quaisquer CONTROVERSIAS relacionadas a, ou oriundas deste CONTRATO, inclusive as
relacionadas a sua validade, interpretacdo ou cumprimento, que, no prazo previsto no item 14.2.3
nao tenham sido (i) amigavelmente resolvidas ou (ii) submetidas a PERITAGEM, serdo resolvidas
definitivamente por arbitragem, a ser administrada pela Corte Internacional de Arbitragem da
Camara Comércio Internacional (“ICC”) e processada conforme as suas regras (“REGRAS ICC”) entdo
em vigor (“ARBITRAGEM”), observado que:

(a) Na hipdtese de conflito entre as disposicdes das REGRAS ICC e a desta Clausula
Quatorze, as ultimas prevalecerao;

(b) A ARBITRAGEM sera realizada na Cidade de Porto Alegre, Estado de Rio do Rio Grande
do Sul, Brasil;

(c) O idioma da ARBITRAGEM e de sua decisdo sera o portugués;

(d) O tribunal arbitral (“TRIBUNAL ARBITRAL”) serd constituido de 3 (trés) ARBITROS, um
nomeado pela PARTE requerente, outro pela PARTE requerida e o terceiro pelos dois

anteriormente nomeados;

(e) Em adicdo a outras restricGes aplicaveis a nomeacdo de arbitros estabelecidas nas
REGRAS ICC, ndo poderdo ser nomeados arbitros (i) membros da ICC;
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(i) empregados ou prestadores de servicos a qualquer titulo da Secretaria da ICC,

inclusive os membros da Secretaria da ICC no Brasil (SCIAB Ltda.); ou (iii)
membros do Conselho Superior da Camara de Comércio Internacional no Brasil
ou de sua equipe executiva;

A ARBITRAGEM sera necessariamente de Direito, sendo vedado o julgamento por
equidade;

Serd vedado o procedimento de arbitragem expedita; e

As decisdes proferidas pelo TRIBUNAL ARBITRAL deverdo ser fundamentadas. A
sentenca arbitral serd definitiva.

14.3.2 As PARTES se obrigam a pagar, antecipadamente e em partes iguais, o valor estimado dos

honorérios dos arbitros e das despesas administrativas solicitados pela ICC (“ANTECIPACAO DE
CUSTOS”). Cada PARTE reconhece que:

(a)

(b)

(c)

A sua obrigacdo de pagar a ANTECIPACAO DE CUSTOS decorre da celebracdo desta
cldusula de arbitragem e, portanto, é independente de um futuro direito/obrigacido
de obter reembolso da/reembolsar a outra PARTE por custos da arbitragem em geral,
conforme vier a ser definido na decisdo arbitral final;

Ao ndo pagar tempestivamente a sua parte da ANTECIPACAO DE CUSTOS,
independentemente do motivo do ndo pagamento, ela violard esta cldusula de
arbitragem e devera pagar multa a outra PARTE no importe de 10% do valor ndo pago
da ANTECIPACAO DE CUSTOS (“MULTA DE CUSTOS”); e

A obrigagdo de pagar a MULTA DE CUSTOS é independente de um futuro
direito/obrigacdo de obter reembolso da/reembolsar a outra PARTE por custos da
arbitragem em geral, conforme vier a ser definido na decisao arbitral final.

14.3.3 Se uma das PARTES n3o pagar tempestivamente a parte da ANTECIPACAO DE CUSTOS que
Ihe couber, a outra PARTE, além de cobrar a MULTA DE CUSTOS, podera optar entre:

(a)

(b)

Dar por ineficaz a cldusula de arbitragem com relaciio 8 CONTROVERSIA especifica em
guestdo e submeté-la ao Poder Judiciario, sendo que a PARTE inadimplente desde
logo se submete a jurisdicdo estatal nessa hipdtese; ou

Pagar o valor integral da ANTECIPACAO DE CUSTOS e continuar com a ARBITRAGEM.

14.3.4 Cada uma das PARTES reconhece que, se uma PARTE nao pagar tempestivamente a parte da
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ANTECIPACAO DE CUSTOS que lhe couber, e a outra PARTE optar por pagar a integralidade da
ANTECIPACAO DE CUSTOS nos termos do item 14.3.3 (b) acima:

(a) A PARTE inadimplente ficara obrigada a reembolsar imediatamente a outra PARTE o
valor da parcela da ANTECIPACAO DE CUSTOS que lhe cabia (“REEMBOLSQ”),
acrescido de juros de 1% a.m. e de corre¢cdo monetaria pela variacdo positiva do IGP-
M (se houver), acréscimos esses calculados pro rata temporis entre a data do
pagamento pela PARTE adimplente e o efetivo reembolso pela PARTE inadimplente;
e

(b) A obrigacdo de pagar o REEMBOLSO é independente de um futuro
direito/obrigacdo de obter reembolso da/reembolsar a outra PARTE por custos
da arbitragem em geral, conforme vier a ser definido na decisao arbitral.

14.3.5 As obrigacOes de pagar a MULTA DE CUSTOS e o REEMBOLSO podem ser imediatamente
executadas perante o Poder Judicidrio pela PARTE adimplente.

14.3.6 Quando houver outra controvérsia entre o TRANSPORTADOR e um carregador de gds natural
sobre os mesmos eventos objeto de uma CONTROVERSIA, o TRANSPORTADOR poderd requerer a
reunido de tais controvérsias em uma unica ARBITRAGEM envolvendo todos os interessados. Nessa
hipdtese, salvo se todos os interessados acordarem em sentido contrario, o TRANSPORTADOR
nomeard um dos arbitros e a ICC nomeara arbitro em nome dos carregadores, e os dois arbitros

assim eleitos escolherdo o terceiro.

14.4 Peritagem

14.4.1 Se as PARTES em disputa acordem que uma CONTROVERSIA deverad ser submetida a
PERITAGEM, ou se houver previsdo contratual expressa para que uma CONTROVERSIA seja
submetida a PERITAGEM, esta devera ser processada nos termos deste item 14.4.

14.4.2 No prazo de até 60 (sessenta) DIAS contados do (i) da decisdo das PARTES de submeter a
CONTROVERSIA a PERITAGEM ou (ii) da NOTIFICACAO de uma das PARTES quanto a submissdo de
uma disputa a PERITAGEM, nas hipdteses de previsdo contratual expressa para que uma
CONTROVERSIA seja submetida a PERITAGEM, as PARTES deverdo nomear um perito para resolver a
CONTROVERSIA (“PERITO”), observado que:

(i) Se as PARTES ndo chegarem a um consenso sobre o PERITO no referido prazo, entdo a
PARTE que tiver suscitado a Controvérsia devera, no prazo de 5 (cinco) DIAS, contratar

a referida PERITAGEM junto a uma das seguintes empresas internacionalmente
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(ii)

(iii)

89

reconhecidas e com representac¢do no Pais: Det Norske Veritas (DNV), Bureau Veritas
(BV), American Bureau of Shipping (ABS) e Lloyd’s Registers;

Ressalvada a hipdtese do item (a) acima, os termos do instrumento de nomeacgao do
PERITO, inclusive honorarios, serdo acordados entre o PERITO e as PARTES, que
deverdo cooperar no sentido de sua definicdo no prazo mais breve possivel;

Na superveniéncia ou revela¢do de fato que possa colocar sob suspeita a isen¢do ou
a qualificacio de um PERITO em relacio & CONTROVERSIA, ou se alguma PARTE
considerar que existe conflito de interesses que possa influir na decisdo do PERITO,
as PARTES deverdo tentar uma solucdo de consenso sobre o afastamento do PERITO
no prazo de 7 (sete) DIAS, contados da data em que tomarem ciéncia desse fato, de
sua revelagdo ou omissdo. N3o havendo acordo em tal prazo, a CONTROVERSIA
devera ser levada a ARBITRAGEM.

14.4.3 A pessoa a ser nomeada PERITO:

(i)

(ii)

Devera ser qualificada por formacdo técnica, experiéncia e treinamento para opinar
sobre a CONTROVERSIA; e

Estara sujeita as mesmas regras aplicaveis aos arbitros relativas a imparcialidade e
independéncia.

14.4.4 O laudo pericial a ser emitido pelo PERITO devera conter os elementos abaixo listados e tera

efeitos de sentenca arbitral nos termos da Lei 9.307/1996:

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

Relatério, que conterd os nomes das PARTES e um resumo da CONTROVERSIA;

Os fundamentos da decisdo, onde serdo analisadas as questdes técnicas submetidas
ao PERITO;

O dispositivo, em que o PERITO resolvera as questbes que |hes forem submetidas e
estabelecera o prazo para o cumprimento da decisdo, se for o caso;

A data e o lugar em que foi proferido o julgamento; e
A alocacdo entre as PARTES dos custos decorrentes da PERITAGEM, observado o
disposto nos itens 14.4.6 e 14.4.7.
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14.4.5 As obrigagdes do PERITO deverao estar dispostas no instrumento de sua nomeagao. Serao

necessariamente obrigacdes do PERITO:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

Julgar com imparcialidade a CONTROVERSIA, baseando-se tdo-somente nos fatos e
dados apresentados pelas PARTES;

Decidir a CONTROVERSIA no prazo determinado, que n3o poderd exceder 60
(sessenta) DIAS apds a confirmacdo de sua nomeagdo, descontados os DIAS de
demora no recebimento de informacgdes solicitadas ou de respostas a consultas ou
notificacdes enviadas a qualquer PARTE;

Manter e diligenciar pela confidencialidade das informacgdes, dados ou documentos
pertinentes a PERITAGEM;

Notificar previamente as PARTES, com antecedéncia de 10 (dez) DIAS, sobre qualquer
reunido a ser realizada com qualquer delas, facultando a todas elas participar de tais

reunioes;

Devolver, a PARTE que lhes tiver remetido, todas as informacdes, dados ou
documentos (e respectivas cépias) encaminhados para a execucdo de seu trabalho, tdo
logo o tenha concluido;

Apresentar, por escrito, declaracdo de que atende os requisitos para atuar como
Perito, comprometendo-se a ndo prestar servicos ou exercer qualquer cargo ou
funcdo em qualquer das Partes durante o periodo de 3 (trés) anos apds a conclusdo da
Peritagem, salvo outro servico de peritagem; e

Requerer das PARTES quaisquer informacgdes, dados ou documentos adicionais que
considere necessarios ao julgamento da CONTROVERSIA, bem como contratar
qgualquer técnico ou consultor independente, desde que previamente aprovado pelas
PARTES.

14.4.6 O PERITO devera ignorar todas as informacgdes, dados ou documentos a ele remetidos apds o

prazo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeacdo, salvo os enviados para atendimento a um pedido

especifico, cujo prazo de entrega sera de no maximo 10 (dez) DIAS a partir de sua solicitacao.

14.4.7 Cada PARTE ter3a, em relacdo ao PERITO e a outra PARTE, as seguintes obrigacdes durante o
procedimento de PERITAGEM:
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(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)
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Enviar ao PERITO, no prazo maximo de 30 (trinta) DIAS de sua nomeacdo, os
documentos com as informacdes necessarias ao julgamento da CONTROVERSIA;

Enviar para o PERITO, no prazo maximo de 10 (dez) DIAS do recebimento da
solicitacdo correspondente, todas as informacdes adicionais especificas que o PERITO
julgue necessarias ao desenvolvimento de seu trabalho, salvo se, por razdes
justificaveis, ndo for possivel cumprir tal prazo;

Enviar simultaneamente cdpias das informacdes, dados ou documentos a que se
referem as duas alineas precedentes a outra PARTE, a qual terd o direito de comenta-
los ou contesta-los, desde que o faga por escrito e no prazo de 10 (dez) DIAS contados
a partir da data de recebimento de tais informacoes, dados ou documentos;

Arcar com os respectivos custos para envio das informacdes ao PERITO e a outra
PARTE, bem como as despesas com seus proprios advogados, consultores,
testemunhas, empregados e outras pessoas envolvidas nesse processo;

Prover 50% (cinquenta por cento) das DESPESAS COMUNS, em tempo habil para
permitir o desenvolvimento regular da PERITAGEM; e

N3o contratar o PERITO para cargo de diretor, empregado, prestador de servico,
conselheiro, ou consultor, ainda que por pessoa interposta de uma das PARTES ou de
alguma sociedade na qual qualquer PARTE tenha participacdo aciondria, direta ou
indiretamente, pelo prazo de 3 (trés) anos contados da data em que o laudo da
PERITAGEM for proferido, salvo para outro servico de PERITAGEM.

14.4.8 Em cumprimento do disposto no item 14.4.7 (e) acima, as PARTES deverdo prover, sem

prejuizo de outros quanto aos quais elas eventualmente acordem, recursos suficientes para
pagamento das seguintes despesas (“DESPESAS COMUNS"):

(a) Honorarios do PERITO; e

(b) Honorarios de consultor independente requisitado pelo PERITO, desde que

aceito de comum acordo pelas PARTES.

14.4.9 Transcorrido o prazo para solu¢do da CONTROVERSIA por PERITAGEM sem que o PERITO
tenha emitido o laudo pericial, qualquer das PARTES podera levar a controvérsia a ARBITRAGEM. A
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apresentacdo do requerimento de ARBITRAGEM, nos termos das REGRAS ICC, importard extincdo
automatica da PERITAGEM. Qualquer laudo pericial emitido apds o referido prazo nao produzira
efeitos com relagdao as PARTES.

14.4.10 A PARTE vencida deverda reembolsar a PARTE vencedora todos os custos por ela
comprovadamente incorridos para realizar a PERITAGEM. Caso o pleito da PARTE que deu inicio ao
procedimento de PERITAGEM ndo tenha sido integralmente acolhido, o laudo pericial determinara
a divisdo dos custos entre as PARTES.

14.5 Poder Judiciario

14.5.1 Cada uma das PARTES se reserva o direito de recorrer ao Poder Judiciario com o objetivo de
(i) assegurar a instituicdo da ARBITRAGEM, (ii) obter medidas cautelares de protecao de direitos
previamente a constituicdo do TRIBUNAL ARBITRAL, (iii) executar qualquer decisdao da ARBITRAGEM,
inclusive, mas ndo apenas, da sentenca arbitral, bem como o laudo da PERITAGEM, (iv) pleitear a
eventual nulidade da sentenca arbitral ou laudo de PERITAGEM, conforme previsto na LEGISLACAO
APLICAVEL; e (v) executar quantias liquidas e certas que comportem processo de execucdo judicial,
inclusive a MULTA DE CUSTOS e o REEMBOLSO.

14.5.2 Paraosfins do item 14.5.1 acima, as PARTES elegem como foro competente o foro da Capital
da Cidade de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, com rendncia a qualquer outro, por mais
privilegiado queseja.

CLAUSULA QUINZE — GARANTIA DE PAGAMENTO

15.1. Com a finalidade de assegurar o cumprimento de suas obrigacdes nos termos do CONTRATO
DE TRANSPORTE, o CARREGADOR devera instituir e oferecer em favor do TRANSPORTADOR, uma
das seguintes garantias (“GARANTIA DO CONTRATQ"):

(i) Caucdo em dinheiro, depositada em conta corrente de titularidade do
TRANSPORTADOR; ou

(ii) Fianca bancaria, irrevogavel e executavel ao primeiro pedido, conforme modelo
constante do Apéndice Il deste TCG, emitida por instituicdao financeira de primeira
linha, que (a) detenha classificacdo de risco de longo prazo em moeda nacional
(rating) entre “AAA.br” e “A-.br” pela Fitch Ratings ou Standard & Poors, ou entre
“Aaa.br” e “A3.br” pela Moodys, e (b) possua patrimdnio liquido minimo de um bilhdo
de reais; ou

(iii) Seguro garantia emitido por seguradora, autorizada a operar no Brasil, com, no
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minimo 2 (dois) anos, de operacdo no mercado, e com a Certiddo de Regularidade na
SUSEP, cujos termos e condicdes da apdlice sejam previamente aprovados pelo
TRANSPORTADOR.

15.2. A GARANTIA DO CONTRATO devera ser prestada pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR até
a data de celebracdo do CONTRATO DE TRANSPORTE e mantida em vigor e vdlida até a data do
término (a) do CONTRATO DE TRANSPORTE ou (b) de eventual disputa existente entre as PARTES, o
que ocorrer por ultimo, observado o disposto no item 15.3 abaixo.

15.3. A fianca bancaria ou o seguro garantia deverd ser emitido com prazo de vigéncia de, no
minimo, de 1 (um) ano acrescido de 60 DIAS. O CARREGADOR realizara as renovagbes e/ou
prorrogacdes necessarias dessas garantias, com 30 (trinta) DIAS de antecedéncia a data de seus
respectivos términos, até que esteja liberado de sua obrigacdo de prestar a GARANTIA DO
CONTRATO, nos termos do item 15.2.

15.4. A GARANTIA DO CONTRATO devera ser constituida no valor correspondente ao produto de
100 (cem) multiplicado pela QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA multiplicado pelo somatério da (i)
TARIFA DE TRANSPORTE DE ENTRADA ou DE SAIDA e da (ii) TARIFA DE ESTOQUE DE REFERENCIA
(“VALOR DA GARANTIA DO CONTRATQ").

15.5. Caso o valor das TARIFAS DE TRANSPORTE consideradas no calculo da VALOR DA GARANTIA
DO CONTRATO sejam corrigidas monetariamente de acordo com o item (-), do Anexo Il do
CONTRATO MASTER, ou aumentadas nos termos permitidos pela LEGISLACAO APLICAVEL, a
GARANTIA DO CONTRATO deverd ser ajustado dentro de 15 (quinze) DIAS a partir da solicitacdo por
escrito do TRANSPORTADOR, de forma que o VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO seja aumentado
na mesma proporg¢ado da corre¢do ou do aumento ocorrido nas TARIFAS DE TRANSPORTE.

15.6. Respeitado o prazo de 5 (cinco) DIAS previsto no item 10.7.3, o TRANSPORTADOR poderd
sacar e/ou executar a GARANTIA DO CONTRATO, no todo ou em parte, para obter a satisfacdo de
quaisquer valores devidos pelo CARREGADOR nos termos do CONTRATO DE TRANSPORTE, incluindo
os relativos a DOCUMENTOS DE COBRANCA, multas, penalidades, indeniza¢Ges e verbas rescisérias

15.7. No caso de execugdao parcial da GARANTIA DO CONTRATO pelo TRANSPORTADOR, o
CARREGADOR devera reestabelecer a referida GARANTIA DO CONTRATO de modo a que seu
montante volte a corresponder a integralidade do VALOR DA GARANTIA DO CONTRATO, no prazo
de 15 (quinze) DIAS apds a data do saque.

15.8. O CARREGADOR devera oferecer uma nova GARANTIA DO CONTRATO ao TRANSPORTADOR,
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no prazo de 15 (quinze) DIAS contados da data da ocorréncia de um dos seguintes eventos:

(i) a instituicdo financeira ou a seguradora deixar de atender, respectivamente, os
requisitos previstos nos subitens (ii) e (iii) do item 15.1., no caso de a GARANTIA DO
CONTRATO ser prestada sob a forma de fianca bancdria ou seguro garantia;

(ii) a GARANTIA DO CONTRATO seja integralmente executada antes do término do prazo
previsto no item 15.3,

15.9. Se o CARREGADOR nao providenciar a renovacgao, o reestabelecimento ou a constituicdo de
nova GARANTIA DO CONTRATO, nos prazos assinalados, respectivamente, nos itens

15.2. 15.7 e 15.8, o TRANSPORTADOR, independentemente da existéncia de qualquer obrigacao
atrasada ou inadimplida pelo CARREGADOR e sem prejuizo do direito de rescisdo do CONTRATO DE
TRANSPORTE, podera:

(i) sacar (se existente) o saldo remanescente da GARANTIA DO CONTRATO, mantendo os
valores resgatados como garantia de qualquer obrigacdo devida peloCARREGADOR, a
titulo de caugdo nos termos do item 15.1.(i);

(ii) suspender a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO nos termos do
10.7.3; e

(iii)  aplicar o disposto no item 13.1.1.(iii) deste TCG.

15.10. Se apds a adoc¢do da medida prevista no item 15.9.(i), o CARREGADOR reestabelecer o VALOR
DA GARANTIA DO CONTRATO ou providenciar a constituicdao de nova GARANTIA DO CONTRATO, nos
termos exigidos nos itens 15.7 e 15.8, o TRANSPORTADOR devera restituir ao CARREGADOR o valor
da quantia resgatada, sem qualquer acréscimo moratério, com a deducdo de todos os custos que
tenham sido razoavelmente incorridos pelo TRANSPORTADOR em decorréncia da mora do
CARREGADOR, bem como de valores que tenham se tornado devidos pelo CARREGADOR nos termos

do Contrato de Transporte.

15.11. O TRANSPORTADOR devolvera a GARANTIA DO CONTRATO ao CARREGADOR, apds a deducao
de todos os valores devidos pelo CARREGADOR, no prazo de 7 (sete) DIAS UTEIS apds a data (a)
de cumprimento de todas as obrigacées do CARREGADOR no CONTRATO DE TRANSPORTE ou (b) do
término de eventual disputa existente entre as PARTES, o que ocorrer por ultimo. O saldo da caucdo
ndo sera remunerado pelo TRANSPORTADOR.
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CLAUSULA DEZESSEIS - CESSAO DE DIREITOS E OBRIGAGOES

16.1 Este CONTRATO e os direitos e obrigagdes dele decorrentes nao poderao ser cedidos, no todo
ou em parte, por nenhuma das PARTES sem o prévio consentimento, por escrito, da outra PARTE.

CLAUSULA DEZESSETE- CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL

17.1 A ndo utilizacdo sistematica da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, pelo
CARREGADOR, em determinado PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, para o qual haja demanda
no mercado por contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE FIRME e/ou SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, podera dar ensejo a identificagio de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL e a
implementag¢ao de acdes de Gerenciamento de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, previstas
neste CONTRATO e na LEGISLAGCAO APLICAVEL.

17.2 Requisitos para Caracterizacdo de Nao Utilizacdo de CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE de Modo Sistematico

17.2.1 O enquadramento de ndo-utilizagdo da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE, pelo
CARREGADOR, em um determinado PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, como hipétese de
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL estd condicionado a ocorréncia simultanea das seguintes
situagdes:

(i) Existéncia de interesse de terceiros em contratar SERVICO DE TRANSPORTE FIRME
e/ou SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO no PONTO DE ENTRADA ou ZONA
DE SAIDA, registrado formalmente no PORTAL DE OFERTA DE CAPACIDADE do
TRANSPORTADOR;

(ii) Auséncia de CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE disponivel no PONTO DE
ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, para contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE FIRME;

(iii) A ndo utilizacdo, de forma prolongada e sistematica, pelo CARREGADOR da
CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE no PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE
SAIDA, assim entendida a situacdo na qual a média aritmética simples das
QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA ou das QUANTIDADES DIARIAS
ALOCADAS DE ENTRADA, conforme aplicavel, durante um intervalo de tempo de 4
(quatro) meses, para contratos de transporte de duracao inicial inferior a 3 (trés) anos,
ou de 12 (doze) meses, para contratos de transporte com duracgdo inicial igual ou
superior a 3 (trés) anos, corresponda a menos do que 80% da CAPACIDADE
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CONTRATADA DE TRANSPORTE para o respectivo PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE

SAIDA, observando- se o seguinte:

(a) O primeiro periodo de avalia¢do iniciar-se-4 na DATA DE INiCIO DO SERVICO DE
TRANSPORTE e sera seguido pelos demais, sucessivamente, durante a vigéncia
do CONTRATO;

(b) a verificagdo de média aritmética simples das QUANTIDADES DIARIAS
ALOCADAS seri feita de forma isolada em cada periodo, desconsiderando-se as
médias observadas nos periodos precedentes;

(c) para fins de verificacdo de utilizagdgo da CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE, considerar-se-4 a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por PONTO
DE ENTRADA ou a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA por ZONA DE SAIDA,
conforme o caso, vigente durante periodo de avaliacdo em referéncia

17.2.2 N&o estardo sujeitos as regras de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL os contratos de
transporte:

(i) gue por sua natureza apresentem variagdes sazonais de injecdo ou retirada de gas
como, por exemplo, aqueles destinados a geracao termelétrica;

(ii) com entregas ou recebimento de quantidades de gds em regime debatelada;

(iii) gue tiveram a utilizacao da CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE reduzida por
causa da ocorréncia de eventos de FORCA MAIOR; MANUTENCOES PROGRAMADAS
ou FALHA DE SERVICO DE TRANSPORTE.

(iv)  com prazo de duragao inferior a 90 (noventa) dias.

17.3 Procedimentos para Caracterizacdo de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL

17.3.1 Caso identifique a ocorréncia simultanea das situagdes previstas no item 17.2.2 acima, em
determinado periodo de avaliacdo, o TRANSPORTADOR:

(i) Nos 10 (dez) DIAS subsequentes a data de término do periodo de avaliagdo; informara
os resultados da avaliacdao a ANP;

(ii) Nos 15 (quinze) DIAS subsequentes a data de término do periodo de avaliagdo,
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notificara o CARREGADOR e a ANP da ocorréncia de indicios de CONGESTIONAMENTO
CONTRATUAL, a fim de que os procedimentos previstos na LEGISLACAO APLICAVEL
para fins de apuragdo da efetiva existéncia de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL
sejam observados.

17.3.2 Se ao término dos procedimentos previstos no item 17.3.1.(ii), e havendo decisdo da ANP
confirmando a existéncia de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, a nade utilizagdo da CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE seja, no todo ou em parte, enquadrada como CONGESTIONAMENTO
CONTRATUAL, o TRANSPORTADOR adotara a seguinte procedimento para GERENCIAMENTO DO
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

Até 15 (quinze) DIAS da decisdo da ANP de CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, o
TRANSPORTADOR ofertara a CAPACIDADE DE TRANSPORTE relativa ao
CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL aos terceiros interessados que tenham
registrado suas demandas para utilizacdo de CAPACIDADE DE TRANSPORTE no
respectivo PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA, nos termos do item 17.2.1.(i),
observando a ordem cronolégica dessas demandas conforme registros do PORTAL DE
OFERTA DE CAPACIDADE;

O primeiro interessado, de acordo com o item (i) acima, podera adquirir a
integralidade ou parte da capacidade ofertada;

No caso de aquisicao parcial da CAPACIDADE DE TRANSPORTE pelo primeiro
interessado, a capacidade remanescente serda ofertada ao segundo interessado
cadastrado na plataforma eletrénica, e assim sucessivamente, até que toda a
capacidade objeto de transferéncia seja recontratada;

O novo carregador deverd atender as condi¢des de qualificacdo técnica e financeira
satisfatdrias paraassumir, notodo ouem parte, a CAPACIDADE DE TRANSPORTE objeto
de transferéncia, sem que o TRANSPORTADOR incida num risco comercial,
operacional ou econémico maior que o assumido ao tempo da contratacdo original,
cabendo ao TRANSPORTADOR apresentar as razoes para a eventual ndo aceita¢do do
novo carregador;

A efetiva transferéncia da capacidade ofertada esta condicionada a celebra¢dao de um
contrato de transporte com o(s) novo(s) carregador(es), segundo os mesmos termos
e condi¢cdes do presente CONTRATO e de um instrumento de aditamento ao
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CONTRATO DE TRANSPORTE.

17.4 Direitos e Obrigacoes do CARREGADOR cuja CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE foi
transferida:

17.4.1 O CARREGADOR que tiver CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE transferida por forca
de ac¢des de GERENCIAMENTO DE CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL, nos termos do item
17.3.2.(v),

(i) permanecera obrigado a cumprir com todas as obrigaces previstas no CONTRATO DE
TRANSPORTE referentes a CAPACIDADE DE TRANSPORTE transferida, inclusive, as de
natureza financeira, até a data na qual seja iniciada a prestacao de SERVICOS DE
TRANSPORTE para a referida capacidade com o(s) novo(s) carregador(es) ou a data do
término do CONTRATO DE TRANSPORTE, o que ocorrer primeiro; e

(ii) somente podera exercer o direito de reserva da CAPACIDADE DE TRANSPORTE
transferida até a data na qual seja iniciada a prestacdo de SERVICOS DE TRANSPORTE
para a referida capacidade com o(s) novo(s) carregador(es).

17.4.2 Caso a CAPACIDADE DE TRANSPORTE seja transferida por prazo inferior ao do término do
CONTRATO DE TRANSPORTE, a referida capacidade voltard a integrar a CAPACIDADE CONTRATADA
DE TRANSPORTE do CARREGADOR, nos termos e condi¢cdes deste CONTRATO, no DIA subsequente
ao do término do(s) novo(s) CONTRATO DE TRANSPORTE celebrado em decorréncia das a¢Ges de
GERENCIAMENTO DE CONGESTIONAMENTO CONTRATUAL.

CLAUSULA DEZOITO - REGRAS GERAIS DE UTILIZAGAO COMPARTILHADA

18.1. O CARREGADOR reconhece e aceita que todo e qualquer PONTO DE ENTRADA, PONTO DE
SAIDA ou ZONA DE SAIDA integrante da REDE DE TRANSPORTE é de propriedade do
TRANSPORTADOR e que este podera, a qualquer tempo, utiliza-los de forma compartilhada para a
prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE a outro(s) carregador(es);

CLAUSULA DEZENOVE — AJUSTES DECORRENTES DA PUBLICAGAO DE UM CODIGO DE REDE

19.1.1 Caso, durante a vigéncia do CONTRATO, um CODIGO DE REDE seja editado pela ANP, as PARTES
se comprometem a envidar seus melhores esforcos e negociar de boa-fé a celebracdo de instrumento
de aditamento ao CONTRATO, de forma que este passe a refletir as novas regras, termos e condicoes
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deste CODIGO DE REDE, observando-se o seguinte:

(i)

(ii)

As alteragbes contratuais ndo poderdo trazer novos riscos operacionais para as
PARTES,

Os custos ou investimentos que venham a ser suportados pelo TRANSPORTADOR para
adequacdo dos SERVICOS DE TRANSPORTE as novas condi¢des do CODIGO DE REDE
serdo refletidos nas TARIFAS E ENCARGOS, nos termos da LEGISLACAO APLICAVEL.
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APENDICE | - REQUISITOS TECNICOS

CLAUSULA PRIMEIRA - QUALIDADE DO GAS

1.1 Especificacdo do Gas

1.1.1 O GAS colocado a disposi¢io do TRANSPORTADOR, em qualquer PONTO DE ENTRADA, pelo
CARREGADOR DE ENTRADA ou por um terceiro indicado por este, e 0 GAS colocado a disposicio do
CARREGADOR DE SAIDA, em qualquer PONTO DE SAIDA, pelo TRANSPORTADOR, deverdo atender
as especificacdes (a) previstas no Regulamento Técnico ANP n2 2/2008 anexo a Resolu¢do ANP n2
16/2008, ou em ato normativo superveniente, ou (b) que tenham sido definidas pelas PARTES,
respeitadas as condi¢des de entrega por elas acordadas e os limites de emissao de poluentes fixados
pelo drgdo ambiental competente, nos termos do artigo segundo, paragrafo Unico da Resolucao ANP
n2 16/2008 (“ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS”).

1.1.2 O CARREGADOR reconhece e aceita que o GAS injetado nos PONTOS DE ENTRADA pode ser
misturado com o GAS de outro(s) carregadores, bem como que o GAS retirado nos PONTOS DE SAIDA
ou ZONAS DE SAIDA pode diferir em termos de composic3o e caracteristicas técnicas do GAS injetado
nos PONTOS DE ENTRADA, n3o cabendo qualquer reclamac3o sobre o GAS recebido nos PONTOS DE
SAIDA ou ZONAS DE SAIDA, desde que atendidas as ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

1.1.3 O CARREGADOR (ou terceiros por ele indicados) deve adotar boas praticas da industria e
realizar as manutencdes periddicas de suas instalacdes conectadas a REDE DE TRANSPORTE,
evitando interferéncias indevidas na prestacdao dos SERVICOS DE TRANSPORTE, incluindo, sem
limitagdo, o acumulo de particulas sélidas ou liquidas nas suas instalacdes que possam afetar as
ESPECIFICACOES DE QUALIDADE DO GAS.

1.2. Andlises de Qualidade

1.2.1 O CARREGADOR DE ENTRADA realizard as andlises do GAS nos PONTOS DE ENTRADA,
devendo encaminhar ao TRANSPORTADOR, até as 10:00 h do DIA UTIL subsequente, o certificado da
qualidade, nos termos da Resolugdo ANP n216/2008, ou qualquer outra que venha a substitui-la.

1.2.2 O TRANSPORTADOR realizara as andlises do GAS em sua REDE DE TRANSPORTE, devendo

encaminhar, até no DIA UTIL subsequente, aos carregadores o boletim de conformidade, nos termos
da Resolug¢do ANP n2 16/2008, ou qualquer outra que venha a substitui-la.
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1.2.3 Os carregadores poderdo solicitar ao TRANSPORTADOR a andlise de qualidade do GAS
adicional aquelas previstas no item 1.2.2, desde que paguem ao TRANSPORTADOR o valor
equivalente ao custo de tal analise adicional.

1.2.4 As analises da qualidade do GAS ser3o realizadas segundo os requisitos técnicos definidos na
Resolu¢do ANP n°16/2008, ou qualquer outra que venha a substitui-la.

CLAUSULA SEGUNDA — MEDICAO

2.1 Unidade de Medicdo

2.1.1 A unidade de medida de volume do GAS utilizada nas leituras e nos registros dos
equipamentos de medicdo serd o METRO CUBICO, considerando-se as CONDICOES DE REFERENCIA.

2.1.2 Para apuracdo das QUANTIDADES DE GAS em determinado DIA OPERACIONAL, os volumes
medidos serdo convertidos a energia na unidade BTU, tomando-se como base o PCS apurado em
relacdo ao Dia OPERACIONAL, na forma do item 2.4.1. As QUANTIDADES DE GAS, quando expressas
em milhdo de BTU (“MMBTU”), serdo arredondadas para zero casas decimais. As QUANTIDADES DE
GAS, quando expressas em Mil METRO CUBICO (“Mm3”), serdo arredondadas para uma casa decimal.

2.2 Pressdo Atmosférica Presumida

2.2.1 A pressdo atmosférica absoluta utilizada para os calculos de QUANTIDADES DE GAS serd
considerada, conforme determinagdes contidas no Regulamento Técnico de Medicdo de Petréleo e
Gas Natural, anexo a Resolu¢gdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013, ou as que venham a
substitui-la em razdo de ato normativo superveniente. Na auséncia ou omissdo dessa
regulamentacdo, deverd ser considerada a pressdo especifica, definida pelo TRANSPORTADOR, com
base naaltitude real acima do nivel do mar no local do medidor, ou por dados geograficos de altitude,
e serd considerada constante durante o prazo de vigéncia do CONTRATO. A unidade de medida de
pressdo sera o quilograma-forga por centimetro quadrado (“kgf/cm?”).

2.3 Requisitos Técnicos

2.3.1 Os requisitos técnicos, construtivos e metrolégicos minimos necessarios do SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL deverdo observar, com vistas a garantir a exatiddo dos resultados de
medicdo, as determinagdes contidas no Regulamento Técnico de Medicdo de Petrdleo e Gas Natural,
anexo a Resolu¢do ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013, ou as que venham a substitui-la em

razdo de ato normativo superveniente.
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2.3.2 Os SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL para transferéncia de custédia serdo
projetados, operados e mantidos, para operar dentro das INCERTEZAS DE MEDICAO, conforme
especificado no Regulamento Técnico de Medi¢ao de Petréleo e Gas Natural, anexo a Resolugao
ANP/ INMETRO n°1 de 2013, ou qualquer outro que venha a substitui-lo, desde que o ponto de
operagdo esteja dentro dos INTERVALOS DE VAZAO MENSURAVEL especificados no projeto, nos
termos do Anexo |l do CONTRATO MASTER.

2.3.3  Os SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL para transferéncia de custédia serdo
projetados, operados e mantidos, de acordo com os critérios de Classe de Exatiddo estabelecidos
no Regulamento Técnico de Medic¢do de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolugdo ANP/ INMETRO
n°1 de 2013, ou qualquer outro que venha a substitui-lo.

2.4 Poder Calorifico Superior e Fator de Compressibilidade do Gas

2.4.1 Observando-se o disposto na Clausula Primeira do Apéndice | do TCG, o TRANSPORTADOR
determinard, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER CALORIFICO SUPERIOR do GAS entregue nos
PONTOS DE SAIDA, com base nas andlises realizadas durante o referido DIA OPERACIONAL, nos
pontos de amostragem localizados nos respectivos PONTO DE SAIDA ou, quando n3o houver
cromatégrafo instalado no PONTO DE SAIDA, no ponto de amostragem que analisa a corrente mais
representativa. O TRANSPORTADOR determinara, para cada DIA OPERACIONAL, o PODER
CALORIFICO SUPERIOR do GAS recebido nos PONTOS DE ENTRADA, com base nas andlises realizadas
durante o referido DIA OPERACIONAL, nos pontos de amostragem localizados nos PONTOS DE
ENTRADA, ou, quando ndo houver cromatégrafo instalado nos PONTOS DE ENTRADA, no ponto de
amostragem que analisa a corrente mais representativa.

2.5 Equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL

2.5.1 OTRANSPORTADOR instalard, manterd e operara, os equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO
DE GAS NATURAL necessarios a medicdo das QUANTIDADES DE GAS, nos pontos de transferéncia do
GAS sob custédia do TRANSPORTADOR ao longo da REDE DE TRANSPORTE.

2.5.2 Quando houver interconexdao da REDE DE TRANSPORTE com outras redes de gasodutos ou
outras instalacdes quaisquer, sob responsabilidade de terceiros, o TRANSPORTADOR, desde que
acordado com o CARREGADOR, podera utilizar as medic¢Oes realizadas nas instala¢cdes do terceiro,
sendo, nesta hipotese, tais medicdes consideradas como feitas pelo proprio TRANSPORTADOR. Os
sistemas de medicdo de terceiros deverdo atender as disposicdes da Resolugdo Conjunta
ANP/INMETRO n°01/2013, ou qualquer outro ato normativo que venha a substitui-lo, para
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aplicagdes de transferéncia de custddia. Deste modo, periodicamente, deverao ser disponibilizados
ao TRANSPORTADOR as documentacdes técnicas desses sistemas de medicdo, conforme lista
disposta na tabela abaixo:

Documentagao

Certificado de inspecdo e relatério de instalagao do Elemento
primario

Certificado de inspecdo de Trecho Reto

Certificado de calibracdo de Elemento secundario

Certificado de calibra¢cdo de Cromatdgrafo

Relatério de Incerteza do sistema

Relatério com parametrizagdao de CVs

Controle de Lacres
Audit Trails

Relatdrio de teste de estanqueidade de valvulas

Relatdrio de situacdo de integridade do ponto

Cronograma de calibragao

Documentos de engenharia

Acesso remoto aos sinais de pressao, temperatura, vazao e

composicao

2.5.2.1.0s documentos previstos no item 2.5.2 acima deverdo ser disponibilizados (a) em até 5
(cinco) DIAS da NOTIFICACAO feita pelo TRANSPORTADOR ao agente interconectado, ou (b) quando
necessarios para ratificar informacdes para fechamento mensal, até o 1° DIA UTIL do MES
subsequente ao MES de solicitacdo.

2.5.2.2.As calibragdes dos sistemas de terceiros poderdo ser assistidas pelo TRANSPORTADOR,
mediante NOTIFICACAO prévia do agente interconectado, com pelo menos 5 DIAS UTEIS de
antecedéncia.

2.5.3 Osdados apurados pelo SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL (volume e qualidade) nos
PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto do CONTRATO DE TRANSPORTE serdo
disponibilizados diariamente para o CARREGADOR.

2.5.4 O TRANSPORTADOR podera solicitar ao CARREGADOR os dados apurados pelo sistema de
medicdo de gas natural do CARREGADOR, nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA objeto do
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CONTRATO DE TRANSPORTE.

2.6 Calibracdo e Testes de Instrumentos de Medicao

2.6.1 Os instrumentos do SISTEMAS DE MEDICAO DE GAS NATURAL serdo periodicamente
calibrados pelo TRANSPORTADOR nos prazos fixados na Resolu¢dao Conjunta ANP INMETRO N1,
2013, ou em ato normativo que venha a substitui-la.

2.6.2 A calibracdo, inspe¢des dimensionais e os ajustes ordinarios do SISTEMA DE MEDICAO DE
GAS NATURAL serdo feitos pelo TRANSPORTADOR ou terceiro por ele contratado, no préprio local
das instalagdes ou em seus laboratérios, segundo as exigéncias do Regulamento Técnico de Medicdo
de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolucdo ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho de 2013, ou de
gualquer outro ato normativo que venha a substitui-lo.

2.6.2.1 O TRANSPORTADOR deverd enviar NOTIFICACAO ao CARREGADOR, informando as datas das
realizacdes de testes e calibragdes dos equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL,
para que este, se o desejar, possa acompanhad-los, por sua conta e risco, por meio de envio de
representante. O CARREGADOR que desejar acompanhar os testes e calibragcdes deverd comunicar
sua intencdo ao TRANSPORTADOR por meio de envio de NOTIFICACAO, com pelo menos 5 DIAS
UTEIS de antecedéncia as datas previstas para os testes e calibracdes. Os testes e calibracdes
SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL serdo realizados, com ou sem o acompanhamento do
CARREGADOR, ressalvado o direito deste requerer uma calibragdo extra nos termos do item 2.6.4
deste Apéndice | do TCG. Para o acompanhamento da atividade de calibragdo em campo deverao

ser observadas as limitacdes fisicas e de segurancga locais, cabendo a0 TRANSPORTADOR limitar,
mediante justificativas técnicas, a quantidade de acompanhantes nos eventos de calibragao.

2.6.3 O TRANSPORTADOR registrard os resultados obtidos em cada calibracdo em relatério, que,
caso solicitado, deverd ser disponibilizado ao CARREGADOR no MES subsequente ao evento de
calibracao.

2.6.4. O CARREGADOR poderda, mediante NOTIFICACAO ao TRANSPORTADOR, solicitar calibracdo
extra de quaisquer equipamentos do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL. Os custos dessa
calibracdo extra serdo distribuidos entre as PARTES da seguinte forma:

(i) se 0 do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL for considerado operando com ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL dentro do limite do admissivel,
os custos serdo integralmente suportados pelo CARREGADOR,;
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(ii) se o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL for considerado operando com ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL acima do limite admissivel, os
custos serdo integralmente suportados pelo TRANSPORTADOR.

2.7 Correcao de Erros e Falhas de Medicdo

2.7.1 O erro méaximo admissivel para os instrumentos que comp&em o SISTEMA DE MEDICAO DE
GAS NATURAL deverd estar de acordo com os requisitos previstos (i) na Resolucdo Conjunta
ANP/INMETRO n2 01/2013, (ii) no regulamento metrolégico do INMETRO, ou qualquer outro que
venha a substitui-lo ou altera-lo, ou (iii) no caso de auséncia ou omissdo desses atos normativos, de
acordo com os seguintes requisitos acordados entre as PARTES.

Instrumento do

SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL Erro Maximo Admissivel

Instrumento de pressao +/- 0,50 % do limite superior da faixa de
calibracao

Instrumento de temperatura +/- 0,50 graus Celsius

Medidor de vazao tipo turbina Conforme AGA-7

Medidor de vazdo tipo ultrassénico Conforme AGA-9

Cromatodgrafo Conforme ISO 6974 / Portaria INMETRO

n°188/ ASTM 1945

2.7.2 O TRANSPORTADOR podera utilizar outros instrumentos de medigao além dos descritos na
tabela acima, desde que seja instrumento que atenda aos critérios estabelecidos pelo Regulamento
Técnico de Medigdo de Petrdleo e Gas Natural, anexo a Resolu¢do ANP/INMETRO n°1, de 10 de junho
de 2013, que poderao ter erro maximo admissivel conforme item 2.7.1.

2.7.3. Se algum equipamento do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL apresentar erro dentro
da margem de erro admissivel prevista no item 2.7.1, os registros anteriores desse equipamento
serdo considerados precisos no cdmputo das QUANTIDADES DE GAS.

2.7.4. Ap6s realizacdo das calibragdes, os instrumentos doSISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL
serdo sempre ajustados, quando a margem do erro admissivel a este aplicavel, nos termos do item
2.7.1 acima, tenha sido ultrapassada.

2.7.5. O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL méximo admissivel deve seqguir
os requisitos da Resolucao Conjunta ANP/INMETRO n° 01/2013, ou qualquer outro que
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venha a substitui-lo.

2.7.6. O célculo do ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL dar-se-a da seguinte
forma:

2.7.6.1.Serad determinado o intervalo de tempo em que o equipamento que deu causa a andlise
permaneceu com erro acima do limite admissivel nos termos do item 2.7.1, ressalvado que (a) nao
sendo conhecido este periodo, o intervalo de tempo a ser consideradoserd equivalente a metade
do tempo decorrido desde a data do Ultimo teste/calibragdo do equipamento, e (b) em nenhum caso
o intervalo de tempo sera superior a (i) 16 (dezesseis) DIAS para quaisquer medidores de PONTO DE
ENTRADA ou (ii) 45 (quarenta e cinco) DIAS para os medidores de PONTOS DE SAIDA, em ambos os
casos contados regressivamente a partir da data de identificacdo do erro do SISTEMA DE MEDICAO
DE GAS NATURAL.

2.7.6.2.Para o intervalo de tempo definido no item 2.7.6.1 acima, serdo apurados os valores médios
de pressao, pressao diferencial, temperatura e vazao, e os erros individuais dos equipamentos que
compdem SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL, conforme descrito abaixo:

(i) Equacao de conversdo das vazdes para a condi¢do de base:
b= OF x Pf “ Th » Zb
Qb= Qf X oy X 77 Zf]

(ii) Se aplicarmos a cada grandeza o erro indicado no certificado de calibragao de cada
instrumento de medicdo, calcular-se-a o valor corrigido da vazdo, a partir das
seguintes formulas, a depender do medidor primario a ser utilizado:

Para medidores lineares — Turbinas, Ultrassénicos e Rotativos:

. Qf Pf+(1+EP)XPatm TbxX(14+ET) Zbx(1+EZ)
Ta+EQ) " (L+EP)xPb 8 Tf X Zf

Qb’

Para medidores do tipo Placa de orificio:

106



107

2|(1 + Ep retativo) % (1 + Eap relativo) _

Er? =
-\‘l {1 + ET refarz'm)

1

E o Fator de correcao é:

FC= ——
Logo:
1
FC =
W+E,, JOU+Eg, )
(1 +E;
Onde:

ErQ é o erro relativo a medicdo de vazao;
EP relativo € o erro relativo encontrado na calibracdo do medidor de pressao;

EAP relativo € o erro relativo encontrado na calibragdao do medidor de pressao estatica;

ET relativo € o erro relativo encontrado na calibragdao do medidor de

temperatura.

Onde:

EP - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de pressao;
EQ - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de vazao;

ET - corresponde ao erro individual do equipamento medidor de temperatura;
EZ - corresponde ao erro do fator de compressibilidade devido a corre¢Ges nas
condicBes de Pressdo e Temperatura de operacao;

Qb - corresponde a vazao nas condi¢des de referéncia (vazao média);
Qf - corresponde a vazdo na condi¢do operacional (vazdo média);

Pf - corresponde pressao nas condi¢Ges operacionais (pressdao média);
Pb - corresponde a pressao nas condi¢des de referéncia;
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Ptm corresponde a pressdao atmosférica

Tf - corresponde a temperatura absoluta nas condi¢cdes operacionais
(temperatura média);

Tb - corresponde a temperatura nas condicdes de referéncia;

Zf - corresponde ao fator de compressibilidade nas condicdes operacionais;

Zb - corresponde ao fator de compressibilidade nas condigdes e referéncia;

(i) O ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL (EG) seré calculadopela
seguinte formula:

L~ kG
Qb

2.7.6.3.0s erros individuais serdo aplicados a cada grandeza e o desvio final observado serd o ERRO
GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL.

2.7.7. Nenhuma correcgado serd considerada nos volumes medidos caso o ERRO GLOBAL DO SISTEMA
DE MEDICAO DE GAS NATURAL indique um desvio da QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA
e/ou QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA inferior ao valor definido no item 2.7.5, prevalecendo,
entdo, os registros anteriores do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL.

2.7.8. Caso o ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL seja ao valor definido no
tem 2.7.5, quaisquer registros anteriores a identificacdo do erro do SISTEMA DE MEDICAO DE GAS
NATURAL serdo corrigidos para "erro zero", observando-se o seguinte procedimento:

(i) os resultados obtidos serdo registrados e apresentados ao CARREGADOR;

(ii) caso o CARREGADOR esteja de acordo com os termos dos registros apresentados, o
fator de correcao poderd ser empregado de imediato para os fins que
(iii)  objetivaram sua determinacao;

(iv) caso o CARREGADOR ndo esteja de acordo com os termos dos registros apresentados,
devera notificar o TRANSPORTADOR, apresentado os motivos de sua discordancia.

2.7.9. Ocorrendo o previsto no item 2.7.8 (iii), a controvérsia serd decidida por PERITAGEM,
segundo item 14.4 deste TCG.
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2.7.10. Para fins do disposto no item 14.4.8 do TCG, caso a divergéncia das PARTES seja referente a
margem de corregao a ser aplicada, observar-se a o seguinte:

(i) se o laudo do PERITO apresente resultado divergente das PARTES, todos os custos
incorridos com a PERITAGEM serdo divididos por igual entre as PARTES;

(ii) se o laudo do PERITO concordar com uma das PARTES, a outra PARTE arcara sozinha
com todos os custos incorridos com a PERITAGEM;

2.7.11. Uma vez perfeitamente definido o periodo em que o SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL
esteve operando com ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL acima do
admissivel serdo aplicadas, para o periodo definido, as corre¢cdes de valor igual aos desvios
verificados, observado o disposto nos itens 2.7.5 e 2.7.6 desta Clausula Segunda.

2.7.12. As PARTES poderdo acordar a qualquer tempo reforcos ou alteracdes ao SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL, bem como revisar os limites de ERRO GLOBAL DO SISTEMA DE
MEDICAO DE GAS NATURAL, conforme aplicavel.

2.7.13. Havendo, em qualquer DIA, falha no SISTEMA DE MEDICAO DE GAS NATURAL, sem
interrup¢do no fornecimento de GAS, a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA e a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA relativas a esse DIA serdo determinadas da seguinte forma,
em ordem de preferéncia:

(i) estimando-se as QUANTIDADES DE GAS com base no perfil operacional histérico de
registros do referido equipamento de medicdo ou na diferencga histdrica dos ultimos
30 DIAS de registro de qualquer equipamento de controle, desde que fornecido pelo
CARREGADOR num prazo de até cinco DIAS corridos apés o DIA afetado, ou até o
primeiro DIA UTIL do MES seguinte ao DIA OPERACIONAL em questdo, o que ocorrer
primeiro e validado pelo TRANSPORTADOR, ou;

(ii) utilizando-se o registro de qualquer equipamento de controle (do CARREGADOR,
consumidor, terceiro interconectado etc.), desde que: (a) fornecido pelo
CARREGADOR num prazo de até cinco DIAS corridos apds o DIA afetado, ou até o
primeiro DIA UTIL do MES seguinte ao DIA OPERACIONAL em questdo, o que ocorrer
primeiro, e (b) validado pelo TRANSPORTADOR, se instalado e registrando com
precisao;
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(iii) Quando a metodologia empregada utilizar informacGes de sistemas de medicdo de
terceiros, o CARREGADOR deverd encaminhar os volumes apurados em seus sistemas
de medicdo em conjunto com a comprovagao metroldgica de todo o sistema de
medicao;

(iv) corrigindo-se o erro, se o percentual de erro puder ser determinado por calibracao,
teste ou cdlculo matematico.

(v) Métodos alternativos de apuracao poderdo ser acordados entre as PARTES, desde que
respeitem as resolucdes vigentes.

2.7.14. Quando a diferenca entre (i) a QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE ENTRADA ou a
QUANTIDADE DIARIA MEDIDA DE SAIDA apurada pelo TRANSPORTADOR e (ii) a quantidade diaria
medida registrada no sistema de medicdo de terceiros seja superior a 1,5% (um virgula cinco por
cento), para mais ou para menos, o CARREGADOR poderd apresentar contestacdo ao
TRANSPORTADOR. O CARREGADOR deverad encaminhar, em conjunto com a contestacdo, os
volumes apurados em seus sistemas de medicdo e a comprovacao metroldgica de todo o
sistema de medigao.

2.7.15. Serao submetidas a PERITAGEM, com rateio das despesas e custos de tal procedimento
em igual fracdo entre as PARTES, todas as questdes ou controvérsias para as quais ndo se tenha
previsto procedimento especifico.

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E ALOCACAO DE GUS

3.1 Apuracdo de GUS

3.1.1 O TRANSPORTADOR apurard a QUANTIDADE DE GAS utilizada na operagdo da REDE DE
TRANSPORTE em cada DIA OPERACIONAL, incluindo, sem limitagdo, o GAS COMBUSTIVEL, o GAS
NAO CONTADO e as PERDAS OPERACIONAIS, sendo que:

(i) O GAS COMBUSTIVEL corresponde ao GAS consumido pelos equipamentos;

(ii) As PERDAS EXTRAORDINARIAS e o GAS para comissionamento de novasinstalacdes da
REDE DE TRANSPORTE ndo serdo contabilizados para fins de apuracdo de GUS.

(iii) O GAS NAO CONTADO total da REDE DE TRANSPORTE serd apurado, para cada DIA

OPERACIONAL, com base na seguinte formula:
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GNC = (EJ-1 - EJ + QDRRJ — QDREJ — GCOMJ — QPOJ — QPE))

Onde:
GNCj Corresponde ao GAS NAO CONTADO para o DIA OPERACIONAL j
QDRRj Corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE
ENTRADA na REDE DE TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL j
QDERj Corresponde ao total das QUANTIDADES DIARIAS MEDIDAS DE
SAIDA na REDE DE TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL j
GCOMj Corresponde ao GAS COMBUSTIVEL utilizado na REDE DE
TRANSPORTE no DIA OPERACIONAL j
Ej Corresponde ao EMPACOTAMENTO total ao final do DIA
OPERACIONAL j
Ej-1 Corresponde ao EMPACOTAMENTO total ao final do DIA
OPERACIONAL anterior ao DIA OPERACIONAL j
QPO;f Corresponde as PERDAS OPERACIONAIS apuradas no DIA
OPERACIONAL j
QPEj Corresponde as PERDAS EXTRAORDINARIAS apuradas no DIA
OPERACIONAL j
J Corresponde ao DIA OPERACIONAL de que se trate

3.2 Alocacdo de Gas para Uso no Sistema

3.2.1 A quantidade alocada de GUS para o CARREGADOR sera obtida pela divisdo do total do GAS
PARA USO NO SISTEMA, apurado nos termos do item 3.1 desta Clausula, proporcionalmente as
QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE ENTRADA e QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS DE SAIDA a
cada carregador, nos termos da Clausula Sétima deste TCG.

3.2.2 Quaisquer diferencas entre o total de GUS apurado na REDE DE TRANSPORTE, nos termos do
item 3.1 desta Clausula e o total de GUS projetado para determinado DIA OPERACIONAL nos termos
da Clausula Sexta deste TCG, serdo compensadas pelo TRANSPORTADOR na projecao de GUS
realizada para os DIAS OPERACIONAIS subsequentes.

CLAUSULA QUARTA - OPERACAO E MANUTENCAO DAS INSTALACOES
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4.1 Padrbes de Operacdo e Manutencido

4.1.1 O TRANSPORTADOR operara, monitorara e mantera a REDE DE TRANSPORTE conforme os
padrdes de um transportador razodvel e prudente, utilizando seus manuais e padrdes de operacao
de gasodutos, com base nas boas praticas da industria de gas natural.

4.1.2 O TRANSPORTADOR terd o direito de alterar, modificar, aumentar, reparar, manter ou tomar
providéncias para conservar e evitar danos a sua REDE DE TRANSPORTE, e envidara seus melhores
esforcos para que, na maxima extensdo razoavelmente praticavel, as opera¢bes realizadas nao
afetem adversamente a capacidade do TRANSPORTADOR em prestar os SERVICOS DE TRANSPORTE
contemplados no CONTRATO DE TRANSPORTE.

4.1.3 O TRANSPORTADOR e o CARREGADOR devem conduzir suas respectivas operacdes de
maneira que a comunicacdo entre as PARTES devera ser cooperativa e, sempre que possivel, uma
PARTE deverd avisar a outra sobre qualquer ocorréncia ou condicdo operacional que
presumidamente podera afetar a qualidade, quantidade ou pressio do GAS nos PONTOS DE
ENTRADA e PONTOS DE SAIDA.

[

4.1.4 Nao obstante qualquer disposicao do CONTRATO DE TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR
poderd, preventivamente, reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE, caso seja identificada

uma condicdo que coloque em risco a integridade ou a seguranca das instalacdes.

4.2 Manutencdes Programadas

4.2.1 O TRANSPORTADOR tera o direito de interromper ou reduzir a prestacao do SERVICO DE
TRANSPORTE para efetuar MANUTENCOES PROGRAMADAS, sem incorrer em qualquer reducdo de
receita, custo adicional ou penalidade em decorréncia de tal interrupgao ou reducéo.

4.2.2 O TRANSPORTADOR disponibilizard aos carregadores, no SITIO ELETRONICO DO
TRANSPORTADOR, o planejamento indicativo semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA em sua
REDE DE TRANSPORTE, contemplando as previsdes de MANUTENCOES PROGRAMADAS de cada MES,
gue possam afetar a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE bem como as seguintes informacées,
na medida em que disponiveis e sempre que possivel: a natureza das atividades a serem executadas,
dias e locais onde serdao executadas e a extensado da redu¢do da CAPACIDADE DE TRANSPORTE.

4.2.2.1 Sem prejuizo do disposto no item 4.2.1, o TRANSPORTADOR enviara a cada carregador
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NOTIFICACAO, com antecedéncia minima de 60 (sessenta) DIAS de cada MANUTENCAO
PROGRAMADA, informando os impactos das MANUTENCOES PROGRAMADAS em relac¢do a eventual
interrup¢ao ou reduc¢do do SERVICO DE TRANSPORTE em relagdo a CAPACIDADE CONTRATADA DE
TRANSPORTE do CARREGADOR.

4.2.2.2 Na medida em que uma MANUTENCAO PROGRAMADA possa causar uma interrupg¢do ou
reducdo do SERVICO DE TRANSPORTE em data coincidente com o periodo de pico de demanda do
CARREGADOR, o TRANSPORTADOR envidara esfor¢cos razodveis para reprogramar a data da
MANUTENCAO PROGRAMADA de forma a reduzir o seu impacto para o CARREGADOR.

4.2.3 0O CARREGADOR devera considerar, em suas NOMINACOES DE TRANSPORTE, o planejamento
semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

4.2.4 Qualquer alteragdo no planejamento semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA dever3 ser
comunicada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR mediante NOTIFICACAO com, no minimo, 10
(dez) DIAS de antecedéncia, salvo se a alterac3o tiver por objeto a inclusdo de nova MANUTENCAO
PROGRAMADA, a qual devera ser comunicada pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR mediante
NOTIFICACAO com, no minimo, 60 (sessenta) DIAS deantecedéncia. A NOTIFICACAO de que trata a
presente cldusula deverd detalhar o periodo em que se dara a manutencdao e a CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE que serd afetada por tal MANUTENCAO PROGRAMADA.

4.2.4.1 Sempre que um evento de FORCA MAIOR ou de qualquer outra natureza que nao decorra de
acdo ou omissdo diretamente imputavel ao TRANSPORTADOR gere condi¢cOes operacionais nao-
previstas inicialmente no planejamento das MANUTENCOES PROGRAMADAS e implique na
necessidade de servigos de inspe¢ao, manutencao, reparo, reducdo de capacidade de instalagbes ou
substituicdo, cujos efeitos se estendam no tempo, o TRANSPORTADOR comunicara a alteragdo no
planejamento indicativo semestral das MANUTENCOES PROGRAMADAS, para inclusdo dos
desdobramentos e das medidas necessarias decorrentes de tal evento. Para todos os fins do
CONTRATO, os novos servicos incluidos pelo TRANSPORTADOR nos termosdeste item 25.2.5.1 serdo
considerados como MANUTENCOES PROGRAMADAS.

4.2.5 O CARREGADOR poderd solicitar, com no minimo 15 (quinze) DIAS de antecedéncia do inicio
de qualquer MANUTENCAO PROGRAMADA, o adiamento da atividade de MANUTENCAO
PROGRAMADA, devendo o CARREGADOR arcar com os custos de desmobilizacdo e com todos os
demais custos e despesas incorridos pelo TRANSPORTADOR em decorréncia dessa postergacao.

4.2.6 O TRANSPORTADOR poderd recusar o adiamento da atividade de MANUTENCAO
PROGRAMADA, conforme solicitado pelo CARREGADOR no item 4.2.5, sendo que o
TRANSPORTADOR ndo deverd rejeitar de forma imotivada a solicitacdo de tal postergacao.
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4.2.7 Caso o TRANSPORTADOR n3o apresente NOTIFICACAO alterando datas, procedimentos ou
quaisquer outros temas previamente informados com relagio & MANUTENCAO PROGRAMADA,
valerd o disposto no planejamento semestral de MANUTENCAO PROGRAMADA.

4.2.8 No caso de uma MANUTENCAO PROGRAMADA, o CARREGADOR permanecera obrigado a
pagar o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO

UTILIZADA atribuivel ao DIA OPERACIONAL em questao.

4.3 MANUTENCOES NAO-PROGRAMADAS

4.3.1. Serdo considerados como MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA:

(i) os servicos de manutencdo, reparo, reducdo de capacidade de instalacdes ou
substituicdo, executados em carater ndo planejado e tempestivo em decorréncia de
condicdao operacional ndo-prevista que afete a prestagdo do SERVICO DE
TRANSPORTE ou coloque em risco, ameace a seguranca ou a integridade da REDE DE
TRANSPORTE e ndo se enquadre em nenhuma das hipdteses previstas no item 8.2 ou
de FORCA MAIOR; e

(ii) os servicos de manutengcdo nao previstos no planejamento semestral de
MANUTENCAO PROGRAMADA ou inicialmente previstos, mas cuja alteracdo de sua
data de execugao nao tenha sido notificada com a observancia do prazo de 10 (dez)
DIAS previsto no item 4.2.4, desde que presentes os demais requisitos do item
4.3.1.(i) acima.

4.3.2 O TRANSPORTADOR notificara ao CARREGADOR a respeito das MANUTENCOES NAO-
PROGRAMADAS, com a maior antecedéncia possivel, informando-lhe a respeito do impacto
operacional, do local e prazo de sua realizacdo, bem como dos impactos esperados e do prazo
necessario a regularizacao do SERVICO DE TRANSPORTE.

4.3.3 O TRANSPORTADOR podera reduzir ou interromper o SERVICO DE TRANSPORTE antes do
inicio da MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA, caso seja identificada condi¢do que coloque em risco a
integridade ou a seguranca da REDE DE TRANSPORTE.

4.3.4 Aobrigacdodo CARREGADOR de pagar o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e ENCARGO
DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA serd reduzida de forma proporcional a

QUANTIDADE DE GAS NOMINADA que deixar de ser disponibilizada pelo TRANSPORTADOR em cada
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DIA OPERACIONAL no qual esteja ocorrendo uma MANUTENCAO NAO-PROGRAMADA.

4.4 Atendimento a Situacdes Contingenciais

4.4.1 Cada PARTE devera dar ciéncia a outra de qualquer alteracdao temporaria das condigdes
operacionais de press3o e vazdo dos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, para atendimento
a situacdes contingenciais que afetem ou possam vir a afetar a prestacdo do SERVICO DE
TRANSPORTE, conforme previsto nos Procedimentos Mutuos de Operacgdo, estabelecidos no
Regulamento Técnico de Dutos Terrestres para Movimentacgao de Petréleo, Derivados e Gas Natural
(RTDT), anexo a Resolugdo ANP n2 6 de 03/02/2011.

4.4.2 O CARREGADOR que solicitar, em atendimento a situagdes contingenciais, a alteracao das
condi¢des operacionais de pressdo e/ou vazdo dos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA arcard
com todos os custos associados a referida alteracao.
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APENDICE Il - BALANCEAMENTO CLAUSULA PRIMEIRA — REGRAS DE BALANCEAMENTO

1.1. Responsabilidades de BALANCEAMENTO do CARREGADOR

1.1.1. Os carregadores s3o responsaveis por manter o BALANCEAMENTO de seus PORTFOLIOS, ou
seja, por manter em zero a diferenca entre as QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas da REDE
DE TRANSPORTE em determinada Zona de Balanceamento, de modo a manter sob controle o SALDO
DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

1.1.2. O CARREGADOR deve executar suas injecdes e retiradas de GAS na ZONA DE
BALANCEAMENTO de acordo com o estabelecido em suas PROGRAMACOES DE TRANSPORTE para o
PERIODO DE BALANCEAMENTO em questdo, observadas as tolerdncias de VARIACAO DE
PROGRAMACAO DE DIARIA estabelecidas em seu(s) CONTRATO(S) DE TRANSPORTE, conforme
Anexo Il do CONTRATO MASTER.

1.1.3. O CARREGADOR deve, ao final de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, observado o limite
de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR estabelecido no item
1.1.4 abaixo, atingir o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO individual.

1.1.4. O limite de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (SDPC)
sera dado pela seguinte férmula

Onde:

LTP = +ou - 2,5%* (somatério QDCE+ somatdrio QDCS)

LTP limite de tolerancia do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR;
QDCE QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE ENTRADA;
QDCS QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA DE SAIDA;

1.1.5. O limite maximo de tolerancia estabelecido no item 1.1.4 poderd ser ajustado pelo
TRANSPORTADOR, de maneira isonOmica e transparente, respeitando os critérios técnicos de
operacao da REDE DE TRANSPORTE e o patamar de contratagdo da REDE DE TRANSPORTE,
conforme tabela disponibilizada no SITIO ELETRONICO DO TRANSPORTADOR, de acordo com
a localizacdo e quantidade do servico contratado.
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117

N30 obstante o estabelecido acima, o CARREGADOR n3o poderd encerrar um MES com
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR negativo. Caso seja apurado que
o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR é negativo apds o Ultimo
PERIODO DE BALANCEAMENTO de um determinando MES, o saldo deverd ser zerado (i) pelo
CARREGADOR, por meio da transagdo prevista no item 1.2.1, informada por meio de
NOTIFICACAO DE TRANSACAO ou (ii) pelo TRANSPORTADOR, mediante o exercicio da opg¢do
de venda de gds de que trata o item 1.4.3.

VAZIO
Na operacdo de liquidagdo mensal do SALDO DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR negativo na forma do item 1.1.6, seja ela realizada pelo CARREGADOR ou pelo

TRANSPORTADOR, ndo serd aplicavel o limite de tolerancia previsto no item 1.1.4.

Troca de Titularidade de GAS do CARREGADOR sob Custddia do TRANSPORTADOR

Com vistas a manter o BALANCEAMENTO de seus PORTFOLIOS, os carregadores poderdo,ao

longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, efetuar entre si, a troca de titularidade do GAS sob
custédia do TRANSPORTADOR, por meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO, observadas as regras
tributarias e regulatdrias para troca de titularidade.

1.2.2.

As trocas de titularidade ndo implicardo em alteracdo das QUANTIDADES DE GAS para injecdo

e retirada nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA, validadas pelo TRANSPORTADOR no
processo de NOMINACAO e PROGRAMAGCAO DE TRANSPORTE.

1.2.3.

NOTIFICACOES DE TRANSACAOQ: Até o final da 182 (décima oitava) hora de cada DIA

OPERACIONAL, o CARREGADOR podera enviar ao TRANSPORTADOR NOTIFICACAO DE TRANSACAO

contendo as seguintes informacdes:

(i) Identificagdo da transacdo como transac3o de compra ou transac¢do de venda de GAS;
(ii) QUANTIDADES DE GAS objeto de troca de titularidade;
(iii) Identificacdo do CARREGADOR com quem se esta realizando a troca detitularidade;

(iv) Identificacdo dos PORTFOLIOS de origem e destino das QUANTIDADES DE GAS onde a
troca de titularidade ocorrer3;
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(v) Horario de efetivacdo da troca de titularidade (hora inteira) no DIA OPERACIONAL em
questdo, que ndo poderd ser anterior ao hordrio de emissdo da NOTIFICACAO DE
TRANSACAO; e

(vi) Identificagdo do PONTO DE ENTRADA onde serd realizada a troca de titularidade.

1.2.4. O TRANSPORTADOR somente validara as trocas de titularidade apds receber NOTIFICACOES
DE TRANSACAO com QUANTIDADES DE GAS, identificagdo dos PORTFOLIOS e horério de efetivacdo
idénticos de ambos os CARREGADORES que realizardo atransagao.

1.2.5. O CARREGADOR poderaapresentar NOTIFICACAO DE TRANSACAO independentemente de ter
apresentado NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA OPERACIONAL em quest3o.

1.2.6. As NOTIFICACOES DE TRANSACAO referem-se exclusivamente & troca de titularidade de
moléculas, ndo implicando em intercdmbio de CAPACIDADE DIARIA CONTRATADA de transporte ou
em NOMINACAO DE TRANSPORTE.

1.2.7. As regras para troca de titularidade de GAS dos carregadores sob a custédia do
TRANSPORTADOR previstas no item 1.2 deste Apéndice estardo sujeitas a alteracdes provenientes
da edicdo de legislacdo disciplinando, do ponto de vista regulatdrio e tributdrio, o funcionamento do
PONTO VIRTUAL DE NEGOCIACAO.

1.3. ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR

1.3.1. Independentemente das ac¢les individuais que os carregadores possam tomar, o
TRANSPORTADOR deve assegurar o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a fim de que o GAS
seja transportado de forma segura e eficaz, mantendo a REDE DE TRANSPORTE dentro de limites
operacionais compativeis com a sua gestao eficiente, de acordo com a regulacdo vigente.

1.3.2. OTRANSPORTADOR monitorard asinje¢des e as retiradas de GAS de todos os carregadores, de
forma a manter sob controle o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

1.3.3. As seguintes ACOES DE BALANCEAMENTO, dentre outras, poderdo ser empregadas pelo
TRANSPORTADOR, para fins de BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE ou do SALDO DE

DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR na ZONA DE BALANCEAMENTO:

1.3.3.1.Emitir alertas aos carregadores, sob a forma de NOTIFICACOES;

118



119

1.3.3.2.Efetuar a compra ou venda de quantidades de gas de forma a por meio dos GSA TRANSPORTE
ENTRADA ou por meio do GSA TRANSPORTE SAIDA, nos termos do item 1.4.2. abaixo.

1.3.3.3.Efetuar a compra ou a venda de quantidades de gas por meio do exercicio de opgdes de
compra e venda outorgadas pelos carregadores em favor do TRANSPORTADOR, na forma dos itens
1.43,;e

1.3.3.4.Restringir e/ou interromper o fluxo de GAS em qualquer PONTO DE ENTRADA, PONTO DE
SAIDA, ou em qualquer outro local da REDE DE TRANSPORTE, iniciando-se a medida, a partir da
instalacdo referente ao carregador que ocasionou o DESEQUILIBRIO se, a critério do
TRANSPORTADOR, tal agdo tiver impacto positivo no BALANCEAMENTO DA REDE DE TRANSPORTE.
Caso contrario, as a¢des de restricdo e/ou interrupcdo do fluxo de GAS serdo definidas pelo
TRANSPORTADOR de modo a minimizar os impactos para os demais carregadores.

1.3.4. O emprego de qualquer ACAO DE BALANCEAMENTO pelo TRANSPORTADOR (e a cobrangade
valores correspondentes) ndo exime os carregadores de suas obrigacdes previstas no(s) seu(s)
respectivo(s) contrato de transporte(s), nem tampouco afasta a aplicacdo de qualquer penalidade
que seja devida pelo CARREGADOR em decorréncia de DESEQUILIBRIO.

1.3.5. Durante avigéncia do CONTRATO DE TRANSPORTE, o TRANSPORTADOR poderd implementar
a oferta dos seguintes servicos:

(i) servicos de flexibilidade de, para auxiliar os carregadores no cumprimento de suas
obrigacdes de BALANCEAMENTO (“SERVICOS DE FLEXIBILIDADE DE REDE”). Os termos
e condicoes desses servicos de flexibilidade serdo divulgados e disponibilizada de

maneiraisondmica e segundo critérios técnicos a todos os contratantes do SERVICO DE
TRANSPORTE;

(ii) servicos de PLATAFORMA DE BALANCEAMENTO, por meio da qual publicara sua
intencdo de compra ou venda de GAS, com o preco, QUANTIDADE DE GAS e
localizacdo aplicavel das injecdes e/ou retiradas do sistema, de forma que os
carregadores interessados possam apresentar suas propostas de compra ou venda de
GAS, viabilizando assim a realiza¢do de operacdes necessarias ao BALANCEAMENTO
da REDE DE TRANSPORTES.

1.4. MECANISMOS DE FLEXIBILIDADE INTRADIARIA

1.4.1. Os mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA estdo circunscritos as ACOES DE
BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE que envolvem a compra e venda de gas pelo
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TRANSPORTADOR e poderdo ser implementados: (a) por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA e/ou
do GSA TRANSPORTE SAIDA com carregadores e/ou FORNECEDOR DO GAS ou (b) por meio do
exercicio de opgdes de compra e/ou venda contra os carregadores (“FLEXIBILIDADE INTRADIARIA”).

1.4.2. As operacOes de compra e venda de gds natural por meio do GSA TRANSPORTE ENTRADA
e/ou do GSA TRANSPORTE SAIDA ser3o feitas para ajustar o SALDO DO DESEQUILIBRIO DO SISTEMA
sempre que constatar a ocorréncia de niveis de DESEQUILIBRIO ALTO ou DESEQUILIBRIO SEVERO,
conforme descrito no item 1.5.1.1.2, até que o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA retorne a uma
condicdo de nivel do DESEQUILIBRIO MARGINAL, conforme seja o caso e de acordo com o
planejamento operacional da REDE DE TRANSPORTE.

1.4.3. AsoperagOes de compra e venda de gas natural serdo exercidas, pelo TRANSPORTADOR, para
minimizar ou quitar os SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, por meio do
exercicio das seguintes op¢des que lhe sdo outorgadas pelo CARREGADOR:

1.4.3.1.Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao
TRANSPORTADOR uma op¢do de venda, irrevogavel, irretratavel e permanente, podendo ser
exercida a qualquer tempo contra o0 CARREGADOR caso este apresente SALDO DE DESEQUILIBRIO
DO PORTFOLIO DO CARREGADOR negativo. A presente opc¢do concede ao TRANSPORTADOR o
direito de vender ao CARREGADOR uma QUANTIDADE DE GAS NATURAL do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR que exceda a tolerancia estabelecida no item 1.1.4
acima, no fim do PERIODO DE BALANCEAMENTO, ao preco conforme item 1.4.5.1, vigente no DIA
OPERACIONAL do exercicio da opcao.

1.4.3.2.Por meio do presente CONTRATO e na forma de direito, o CARREGADOR outorga ao
TRANSPORTADOR uma opcao de compra, irrevogavel, irretratavel e permanente, podendo ser
exercida a qualquer tempo contra 0 CARREGADOR caso este apresente SALDO DE DESEQUILIBRIO
DO PORTFOLIO DO CARREGADOR positivo. A presente opc¢do concede ao TRANSPORTADOR o direito
de adquirir do CARREGADOR uma QUANTIDADE DE GAS NATURAL do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR que exceda a tolerancia estabelecida no item 1.1.4 acima, no fim do
PERIODO DE BALANCEAMENTO, ao preco definido no item 1.4.5.2. vigente no DIA OPERACIONAL do
exercicio da opcao.

1.4.4. A critério do TRANSPORTADOR os mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA previstos nos

itens 1.4.2 e 1.4.3 poderdo ser utilizados de forma combinada, para fins de ajustar o SALDO DO
DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.
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1.4.5. O preco do GAS nas operacdes de compra e venda decorrentes do emprego dos mecanismos
de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA ser3, para o CARREGADOR:

1.4.5.1.No caso de operacdo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR, na qualidade de
vendedor, e o CARREGADOR, na qualidade de comprador, para correcdo de DESEQUILIBRIO
NEGATIVO:

(i) o preco do gas serd igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR,
caso a venda ao CARREGADOR seja feita sem que haja necessidade de aquisicdo de
gas correspondente via GSA TRANSPORTE ENTRADA, e o seu pagamento serd
conforme os mesmos prazos e condi¢des previstos para os DOCUMENTOS DE
COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1; ou

(ii) o preco do gas serd igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS EXTRAORDINARIO DE
ENTRADA do TRANSPORTADOR, caso seja necessaria a aquisicdo de gas
correspondente via GSA TRANSPORTE ENTRADA, sendo tal preco médio acrescido da
variacdo do Sistema Especial de Liquidacdo e Custddia (SELIC) publicada pelo Banco
Central do Brasil em http://www.bcb.gov.br/htms/selic/selicacumul.asp apurada e

acumulada desde o DIA em que o TRANSPORTADOR efetuar o pagamento do gas no
ambito do GSA TRANSPORTE ENTRADA até a data do efetivo pagamento do gas
vendido pelo TRANSPORTADOR ao CARREGADOR por meio da opc¢do de venda, e o
seu pagamento serd conforme os prazos e condi¢des previstos paraos DOCUMENTQOS
DE COBRANCA emitidos pelo TRANSPORTADOR conforme item 10.1.1. De forma a
implementar o previsto neste item, o TRANSPORTADOR podera empregar projecdes
da variacdo da SELIC no faturamento do gds natural, conforme séries de estatisticas
consolidadas publicadas pelo Banco Central do Brasil em
https://www3.bcb.gov.br/expectativas/publico.

1.4.5.2.No caso de operacdo de compra e venda efetuada pelo TRANSPORTADOR, na qualidade de
comprador, e o CARREGADOR, na qualidade de vendedor, para correcdo de DESEQUILIBRIO
POSITIVO:

(i) o preco do gds sera igual ao preco médio do ESTOQUE DE GAS DO TRANSPORTADOR
sem que haja a necessidade de venda de gds correspondente via GSA TRANSPORTE
SAIDA, devendo o CARREGADOR emitir os competentes documentos fiscais para
efetuar a cobranca dos valores a ele devidos conforme prazos e condi¢Bes
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estabelecidos no item 10.1.4 do TCG; ou

(ii) o preco do gds sera igual ao preco de venda do gas correspondente via GSA
TRANSPORTE SAIDA caso seja necessdria a venda de gds correspondente via GSA
TRANSPORTE SAIDA, devendo o CARREGADOR emitir os competentes documentos
fiscais para efetuar a cobranga dos valores a ele devidos conforme prazos e condigdes
estabelecidos no item 10.1.4 do TCG.

1.4.6. Os custos das ACOES DE BALANCEAMENTO relativos aos mecanismos de FLEXIBILIDADE
INTRADIARIA, incluindo, mas n3o se limitando a, os relativos a encargos tributérios e diferencas de
aliguotas entre a venda e a compra de gas pelo TRANSPORTADOR para fins de recomposicdo do
BALANCEAMENTO, serdo atribuidos aos carregadores na proporc¢do em que tenham dado causa a
necessidade de atuagdo do TRANSPORTADOR, com base nos seus respectivos SALDOS DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, observando- se o disposto na LEGISLACAO
APLICAVEL, e sem prejuizo da cobranca do ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA DE
GAS que sera aplicavel a todos os carregadores, independentemente de quem tenha dado causa,
previsto no Anexo |l deste CONTRATO MASTER.

1.5. Ferramentas para Acompanhamento de SALDOS DE DESEQUILIBRIO:

1.5.1. Visando a auxilid-lo no cumprimento de sua obrigacdo de manutencdo do BALANCEAMENTO,
o TRANSPORTADOR disponibilizara ao CARREGADOR, diariamente, até as 12:00h do inicio de cada
PERIODO DE BALANCEAMENTO, as seguintes ferramentas e informacdes, que lhe permitirdo
acompanhar o BALANCEAMENTO do sistema e o desempenho de seu PORTFOLIO na ZONA DE
BALANCEAMENTO:

(i) o Grafico de Balanceamento

(ii) a Curva de Saldo de Desequilibrio do Sistema (SDS);

(iii)  a Curva de Saldo de Desequilibrio do Portfélio do Carregador (SDP)

1.5.1.1.Grafico de Balanceamento da Zona de Balanceamento

1.5.1.1.1. O Grafico de Balanceamento é a representagao esquematica das condi¢des de
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BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO, para o PERIODO DE
BALANCEAMENTO de referéncia.

1.5.1.1.2. Neste grafico serdo indicados os seguintes Niveis de Desequilibrio, com a
representacado dos diferentes graus de criticidade de desequilibrio da REDE DE TRANSPORTE para o
PERIODO DE BALANCEAMENTO:

(i) Nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL: zona de criticidade muito baixa.

(i)  Nivel de DESEQUILIBRIO BAIXO: zona de criticidade baixa.

(iii) Nivel de DESEQUILIBRIO ALTO: zona de criticidade média.

(iv)  Nivel de DESEQUILIBRIO SEVERO: zona de criticidade alta.

1.5.1.1.3. A figura a seguir ilustra o Grafico de Balanceamento:

I Desequilibrio Severo
I Desequilibrio Alto

Desequilibrio Baixo

| — l il

I Desequilibrio Baixo

I Desequilibrio Alto
' I Desequilibrio Severo

Periodo de Balanceamento

+

Nivel de Desequilibrio

1.5.1.2.Curva de Saldo de Desequilibrio do Sistema (SDS)

1.5.1.2.1. O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA é, para qualquer momento, a diferenca
acumulada, a partir do inicio do PERIODO DE BALANCEAMENTO, entre todas as QUANTIDADES
DE GAS injetadas nos PONTOS DE ENTRADA, e as QUANTIDADES DE GAS

retiradas nos PONTOS DE SAIDA ou ZONAS DE SAIDA, realizadas por todos os carregadores na
mesma ZONA DE BALANCEAMENTO.

1.5.1.2.2. A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA (curva SDS) é a curva que
representa o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA. A posicdo desta curva em relacdo ao zero
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(situacdo de equilibrio) no Grafico de Balanceamento, ao longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO,
norteard as ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR para garantir o BALANCEAMENTO
operacional do sistema.

Situagao de equilibrio
do Balanceamento

Nivel de Desequilibrio

Periodo de Balanceamento

1.5.1.2.3. A figura a seguir ilustra a curva SDS projetada no Grafico de Balanceamento:

1.5.1.3.Curva de Saldo de Desequilibrio do Portfélio do Carregador (SDP)

1.5.1.3.1. O SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR é, para qualquer
momento, em uma dada ZONA DE BALANCEAMENTO, a diferenca acumulada entre as
QUANTIDADES DE GAS programadas e as injetadas por um carregador nos PONTOS DE ENTRADA e
PONTOS DE SAIDA de seu PORTFOLIO, acrescidas das programacdes para outros portfélios, bem
como das notificacdes comerciais que n3o impliguem em PROGRAMACAO DE TRANSPORTE,

conforme féormula a seguir:

SDPC = SDPCD-1 + [ ( SQGIC - SQGRC )- ( SQGPTK- SQGPRK ) ]+ NTC;

Onde:
SDPC SALDO DE DESEQUILIBRIO do PORTFOLIO do CARREGADOR;
SDPCD-1 SALDO DE DESEQUILIBRIO do PORTFOLIO do CARREGADOR

apurado no final do PERIODO DE BALANCEAMENTO anterior;

QGIC QUANTIDADES DE GAS injetadas nos Pontos DE entrada que foram
nominadas e programadas para seu préprio PORTFOLIO;

QGRC QUANTIDADES DE GAS retiradas nos Pontos DE Saida que foram
nominadas e programadas para seu préprio PORTFOLIO;
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QGPTK QUANTIDADES DE GAS programadas para retirada nos pontos de saida
do PORTFOLIO de outro Carregador
QGPRK QUANTIDADES DE GAS programadas para injegdo em pontos de

entrada de outro PORTFOLIO do CARREGADOR.

Saldo das NOTIFICACOES DE TRANSACAO, para compra e venda de gas
NTC sem PROGRAMACAO DE TRANSPORTE, emitidas conforme
procedimentos previstos no item 1.7

1.5.1.3.2. A Curva de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, (curva SDP),
é a curva que representa o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, ao longo de
determinado periodo. A posicdo desta curva em relagdo ao zero (situacdo de equilibrio) ao longo
PERIODO DE BALANCEAMENTO norteard as acdes do CARREGADOR para garantir o
BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO e, consequentemente, o BALANCEAMENTO operacional da
REDE DE TRANSPORTE.

1.5.1.3.3. Para composigdo do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DOS CARREGADOR, o
TRANSPORTADOR tomara como referéncia a titularidade do GAS sob custédia de cada carregador
dentro da REDE DE TRANSPORTE conforme registrado no processo de PROGRAMACAO DE
TRANSPORTE e nas NOTIFICACOES DE TRANSACAO, nos termos do item 1.2.1 acima.

1.5.1.3.4. As trocas de titularidade ocorridas por meio de NOTIFICACOES DE TRANSACAO nos
termos do item 1.2.1 acima serdo computadas no SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR como uma injecdo instantanea de GAS, no caso de compra, ou como uma retirada
instantanea de GAS, em caso de venda, no horario de efetiva¢do estabelecido na NOTIFICACAO DE
TRANSACAO.

1.5.1.3.5. Para o calculo de cada SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR
ndo serdao levadas em consideracdo as transacdes de troca de titularidade ndo notificadas ao
TRANSPORTADOR, nos termos do item 1.2.1 acima, até o momento da realizacio da ACAO DE
BALANCEAMENTO.

1.5.1.3.6. No caso de fornecimento de GAS PARA USO NO SISTEMA pelo CARREGADOR DE
ENTRADA ao TRANSPORTADOR, quaisquer diferencas entre a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE
GUS para o CARREGADOR DE ENTRADA, e a parcela da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA relativa
ao GUS para determinado DIA OPERACIONAL, ndo serdo adicionadas ou subtraidas do SALDO DO
DESEQUILIBRIO ACUMULADO do PORTFOLIO do CARREGADOR, mas atribuidas numa conta separada
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do estoque da entrada do respectivo carregador.

1.6. Sinal das Curvas de Balanceamento do Sistema e Sinal do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO
CARREGADOR

1.6.1. O sinal da curva de balanceamento é, para um determinado momento, a tendéncia de
inflexao da curva SDS ou da curva SDP.

1.6.2. O sinal da curva do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA (SDS) sera negativo caso, em
determinado momento, a soma acumulada das QUANTIDADES DE GAS injetadas (entradas) na ZONA
DE BALANCEAMENTO seja inferior & soma das QUANTIDADES DE GAS retiradas (saidas) na ZONA DE
BALANCEAMENTO, para cada conjunto de entradas e saidas que compde cada curva. O sinal da curva
serd positivo no caso contrario.

1.6.3. O sinal da curva do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (SDP) sera
negativo caso, em determinado momento, a diferenca acumulada entre as QUANTIDADES DE GAS
programadas e as injetadas por um carregador nos PONTOS DE ENTRADA e PONTOS DE SAIDA de
seu PORTFOLIO, acrescidas das programacdes para outros portfélios e das notificacdes comerciais
que ndo impliquem em PROGRAMACAO DE TRANSPORTE (NTCs) for negativa. O sinal do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR sera positivo no caso contrario.

1.7. ACOES DE BALANCEAMENTO no decorrer do PERIODO DE BALANCEAMENTO

1.7.1. O CARREGADOR devera realizar as injegdes e retiradas na ZONA DE BALANCEAMENTO, ao
longo do PERIODO DE BALANCEAMENTO, de acordo com a PROGRAMACAO DE TRANSPORTE
realizada pelo TRANSPORTADOR, conforme descrito no Clausula Segunda deste Apéndice Il do TCG
e acompanhar o desempenho de seus PORTFOLIOS individuais por meio das curvas SDP, com vistas
a manté-los em equilibrio.

1.7.2. Durante o PERIODO DE BALANCEAMENTO, as seguintes regras serdo observadas para finsde
manutencdo do BALANCEAMENTO, conforme o Nivel de Desequilibrio atingido:

(i) enquanto o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA se mantiver no nivel de
Desequilibrio Marginal, independentemente do sinal da curva, o TRANSPORTADOR
ndo tomarad nenhuma ACAO DE BALANCEAMENTO e o CARREGADOR n3o sera
obrigado a tomar nenhuma medida de BALANCEAMENTO. Os carregadores deverdo
continuar, por iniciativa prdpria, a tomar medidas intradidrias para equilibrio de seus

PORTFOLIOS individuais.
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(iii)

(iv)
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caso o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de Desequilibrio Baixo,
independentemente do sinal da curva, o TRANSPORTADOR notificara os carregadores
com o sinal da SDP convergente com o sinal da SDS para tomarem medidas
intradidrias com vistas a restabelecer o equilibrio de seus PORTFOLIOS individuais.

caso o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de Desequilibrio Alto,
independentemente do sinal da curva, o TRANSPORTADOR, além de notificar os
carregadores com o sinal da SDP convergente com o sinal da SDS para tomarem
medidas intradidrias com vistas a restabelecer o equilibrio de seus PORTFOLIOS,
poderd executar outras ACOES DE BALANCEAMENTO, empregando, inclusive, os
mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, para que o SALDO DE DESEQUILIBRIO
DO SISTEMA retorne ao nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL na ZONA DE
BALANCEAMENTO.

caso o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA atinja o nivel de Desequilibrio Severo,
independentemente do sinal da curva, o TRANSPORTADOR, além de notificar os
carregadores com o sinal da SDP convergente com o sinal da SDS, realizara
imediatamente ACOES DE BALANCEAMENTO, podendo, além do emprego dos
mecanismos de FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, também, levando em consideragdo o
sinal da SDP do CARREGADOR, restringir injecdes e/ou retiradas de GAS, sem
necessidade de autorizacdo prévia do CARREGADOR, com vistas a realizar o
BALANCEAMENTO do sistema.

ACOES DE BALANCEAMENTO ao término do PERIODO DE BALANCEAMENTO

1.8.1. Apuracio e Liquidacdo de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA

(i)

1.8.1.1.A0 término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, o TRANSPORTADOR avaliard a situag3o
de BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO e
apurara o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA.

1.8.1.2.Caso, ao final do PERIODO DE BALANCEAMENTO

a curva SDS indique a existéncia de nivel de DESEQUILIBRIO MARGINAL, n3o haverd
emprego de FLEXIBILIDADE DE INTRADIARIA pelo TRANSPORTADOR referente a este

PERIODO DE BALANCEAMENTO.
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(ii) a curva SDS indique a existéncia de nivel de Desequilibrio Baixo, Alto ou Severo, o
TRANSPORTADOR poderé realizar ACAO DE BALANCEAMENTO, inclusive por meio de um
dos mecanismos FLEXIBILIDADE INTRADIARIA, em quantidade suficiente para que a
curva SDS se enquadre no nivel de Desequilibrio Marginal.

1.8.1.3.0 TRANSPORTADOR se reserva o direito de n3o realizar ACAO DE BALANCEAMENTO ao fim
do PERIODO DE BALANCEAMENTO, ou de realiza-la em menor grau, caso avalie que, com base no
planejamento operacional para o PERIODO DE BALANCEAMENTO seguinte, o sistema tenderd a
retornar espontaneamente ao nivel de Desequilibrio Marginal.

1.8.1.4.0 TRANSPORTADOR podera solicitar a nomina¢do de QUANTIDADES DE GAS para acerto de
SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, observada o item 2.1.4 deste

Apéndice

1.9.1. Apuracdo e Liquidacio do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR

1.9.1.1.A0 término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, independentemente da situacdo de
BALANCEAMENTO operacional da REDE DE TRANSPORTE na ZONA DE BALANCEAMENTO e das
ACOES DE BALANCEAMENTO tomadas para liquidagdo de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA, o
TRANSPORTADOR apurara, individualmente, o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO do
CARREGADOR, levando em consideracdo as NOTIFICACOES DE TRANSACAO efetivadas durante o
PERIODO DE BALANCEAMENTO, bem como os limites de tolerancia estabelecidos no item 1.1.4.

1.9.1.2.Verificada a ocorréncia de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
positivo ou negativo, ao término de cada PERIODO DE BALANCEAMENTO, o TRANSPORTADOR
poderd exercer as opgdes de compra e venda para fins de BALANCEAMENTO do PORTFOLIO do
CARREGADOR.

1.9.1.3.Independentemente das acdes realizadas pelo TRANSPORTADOR para liquidacdo de SALDOS
DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO dos CARREGADORES, os carregadores com SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, positivo ou negativo, ao final do MES que
excedam os limites de tolerancia estabelecidos no item 1.1.4, estardo sujeitos ao pagamento de
PENALIDADE DE DESEQUILIBRIO, conforme Cldusula Quarta deste Apéndice Il.

1.9.1.4.A0 fim do CONTRATO, caso o CARREGADOR ndo possua outro(s) contrato(s) de SERVICO DE
TRANSPORTE firmado(s) sob o mesmo regime de contratacdao, com o TRANSPORTADOR, a totalidade
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do SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR serd liquidada na forma deste item
1.9.1 do Apéndice Il. Alternativamente, o TRANSPORTADOR podera negociar com o CARREGADOR a
compra, no todo ou em parte, do Gas de SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR, quando positivo.

CLAUSULA SEGUNDA — NOMINAGCAO E PROGRAMAGAO DE TRANSPORTE

2.1 Disposicoes Gerais

2.1.1 Todae qualquer NOMINACAO DE TRANSPORTE de QUANTIDADES DE GAS, inclusive eventuais
alteracdes intradidrias, efetuada pelo CARREGADOR ao TRANSPORTADOR para injecdao nos PONTOS
DE ENTRADA ou retirada nos PONTOS DE SAIDA, para cada DIA OPERACIONAL, deverd respeitar o
limite da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e a vazdo constante necessdria para atendimento a
QUANTIDADE DIARIA NOMINADA durante as 24 (vinte e quatro) horas do DIA OPERACIONAL
(“VAZAO NOMINADA IMPLICITA”).

2.1.2 Na medida em que as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS observem os limites previstos no
item 2.1.1. acima, o TRANSPORTADOR sera obrigado a programar tais QUANTIDADES DE GAS como
QUANTIDADES DIARIAS PROGRAMADAS, observando-se, sempre, (i) as regras e prioridades de
programacdo dispostas no item 2.5 desta Cldusula, (ii) a realizacdo das MANUTENCOES
PROGRAMADAS, conforme item 4.2 do Apéndice | do TCG, e (iii) a ocorréncia de eventos de FORCA
MAIOR conforme o disposto na Clausula Doze do TCG.

2.1.3 Caso o CARREGADOR nomine QUANTIDADES DE GAS que excedam a QUANTIDADE DIARIA
CONTRATADA, o TRANSPORTADOR poder3, a seu exclusivo critério, confirmar ou ndo a NOMINACAO
DE TRANSPORTE de tais QUANTIDADES DE GAS. Caso taisQUANTIDADES DE GAS sejam programadas
pelo TRANSPORTADOR, as mesmas serao consideradas como QUANTIDADES EXCEDENTES
AUTORIZADAS, segundo o mecanismo estabelecido no item 3.7. e 7.2.2 do TCG.

2.1.4 As QUANTIDADES DE GAS para corre¢do de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO
CARREGADOR, apurados em conformidade com a Clausula Primeira do Apéndice Il deste TCG,
deverdo ser nominadas pelo CARREGADOR de acordo com as regras e limites estabelecidos neste
CONTRATO para a NOMINAGCAO DE TRANSPORTE.

2.1.5 Com o objetivo de garantir o BALANCEAMENTO da REDE DE TRANSPORTE, a eficiéncia,
seguranca e a continuidade do SERVICO DE TRANSPORTE, os carregadores de entrada e os
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carregadores de saida deverdo efetuar NOMINACOES, até o horario limite indicado no item
2.3 deste Apéndice, de forma que as QUANTIDADES DE GAS a serem injetadas e retiradas, na REDE
DE TRANSPORTE em determinado DIA OPERACIONAL, sejam equivalentes.

2.1.5.1. Caso se verifique, em qualquer DIA OPERACIONAL, a partir da combinagao de
NOMINACOES DE TRANSPORTE enviadas pelos carregadores, respeitando o item 2.3.3 deste
Apéndice, que as QUANTIDADES DE GAS nominadas para inje¢do nos PONTOS DE ENTRADA
divergem das QUANTIDADES DE GAS nominadas para retirada nos PONTOS DE SAIDA na ZONA DE
BALANCEAMENTO correspondente, o TRANSPORTADOR considerara, para fins de PROGRAMACAO
DE TRANSPORTE, a menor das QUANTIDADES DE GAS nominadas para a combinacdo em quest3o,
sem necessidade de aviso prévio aos carregadores, observando-se as informacdes fornecidas por
cada um dos carregadores em suas respectivas NOMINACOES DE TRANSPORTE.

2.1.6 As QUANTIDADES DE GAS nominadas para acerto de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO
PORTFOLIO DO CARREGADOR, bem como as quantidades solicitadas a titulo de GAS PARA USO NO
SISTEMA devem ser descontados para fins da correspondéncia entre valores nominados para
entrada e saida.

2.1.7 Os carregadores deverdo realizar as injecdes da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE
ENTRADA e retiradas da QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA, respeitando as tolerancias
de variacdao de programacao estabelecidas no Anexo Ill do CONTRATO, conforme o caso, ficando
sujeitos, em caso de descumprimento, ao pagamento de penalidade previsto na Cldusula Quarta
deste Apéndice Il do TCG.

2.1.8 Todas as QUANTIDADES DE GAS objeto de uma NOMINACAO DE TRANSPORTE ou de uma
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE deverdo ser apresentadas na unidade de volume mil metros
cubicos (m3) nas CONDICOES DE REFERENCIA e no PCR, com zero casa decimal.

2.2 Previsio de NOMINACAO DE TRANSPORTE

2.2.1 Em até 7 (sete) DIAS UTEIS antes do periodo contratado, ou em até 7 (sete) DIAS UTEIS antes
do inicio de cada MES, o CARREGADOR enviard ao TRANSPORTADOR uma previsdo da NOMINACAO
DE TRANSPORTE, contendo suas melhores estimativas para as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS
para cada DIA OPERACIONAL do MES seguinte. Sempre que ocorrer alteracdo das estimativas feitas
pelo CARREGADOR que modifiguem uma previsdo posteriormente ao seu envio, o CARREGADOR se
compromete a enviar nova previsdo, contendo uma previsdo atualizada das QUANTIDADES DIARIAS
NOMINADAS para cada DIA OPERACIONAL do MES a que se refira.
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2.3 NOMINACAO DE TRANSPORTE

2.3.1 NOMINACAO DE TRANSPORTE DIARIA: até 15:30 h de cada DIA OPERACIONAL (“D”), o

CARREGADOR enviard ao TRANSPORTADOR a NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL seguinte (“D+1”).

2.3.2 Alteracdo Intradidria da NOMINACAO DE TRANSPORTE: até as 14:30 h de cada DIA

OPERACIONAL (“D”), o CARREGADOR poderd alterar a NOMINACAO DE TRANSPORTE realizada nos
termos do item 2.3.1 acima, mediante envio de nova NOMINACAO DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL em questdo (“D+1”), a qual, para todos os efeitos do CONTRATO, somente sera valida
e aplicavel a partir de 17hs de tal DIA OPERACIONAL (“D+1”), observando-se que:

(i)

(ii)

A NOMINACAO DE TRANSPORTE anterior permanecera valida e aplicavel, para todos
os efeitos do CONTRATO, de forma proporcional, até 17hs do DIA OPERACIONAL em
questdo (“D+1”), sendo a NOMINACAO DE TRANSPORTE alterada aplicavel, também
de forma proporcional, as 7 horas remanescentes desse mesmo DIA OPERACIONAL
(“D+1");

As alteragdes solicitadas nas QUANTIDADES DE GAS objeto da NOMINAGCAO DE
TRANSPORTE devem ser tais que a vazdo de GAS necessaria para cumprimento da
PROGRAMACAO DE TRANSPORTE total do DIA OPERACIONAL em cada PONTO DE
ENTRADA e PONTO DE SAIDA a partir do inicio da 172 (décima sétima) hora de tal DIA
OPERACIONAL (“D+1”) ndo exceda os limites de tolerancia estabelecidos no item
1.1.4 do Apéndice Il do Anexo IV do CONTRATO MASTER, nem seja inferior a zero.

2.3.3 As NOMINACOES DE TRANSPORTE feitas de acordo com o item 2.3.1 desta Cldusula e
qgualquer alteracdo destas na forma do item 2.3.2 acima devem conter, no minimo, as seguintes

informacdes:

(i)

(ii)

DIA OPERACIONAL de referéncia;

QUANTIDADES DE GAS nominadas para injecio em cada PONTO DE ENTRADA e
retirada em cada PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE SAIDA contratada pelo
CARREGADOR, identificados com os devidos cédigos de identificacdo, destacando- se
as parcelas das QUANTIDADES DE GAS NOMINADA que (i) excederem a QUANTIDADE
DIARIA CONTRATADA para fins do previsto no item 7.4.1 do TCG e (ii) para correcdo
de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR, quando aplicavel;
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(iii)  CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR de retirada das quantidades de gas,
nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE ENTRADA, para fins
do disposto no item 2.1.5 deste Apéndice Il do TCG;

(iv)  CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR das injecdes das quantidades de gas,
nos casos de NOMINACAO DE TRANSPORTE relativaa um PONTOS DE SAIDA, para fins
do disposto no item 2.1.5 deste Apéndice Il do TCG.

2.3.4 Em caso de n3o-recebimento da previsio de NOMINACAO DE TRANSPORTE conforme
estabelecido no item 2.2 ou da NOMINACAO DE TRANSPORTE pelo TRANSPORTADOR até os horarios
limite estabelecidos no item 2.3.1 desta Cldusula do Apéndice Il do TCG, as QUANTIDADES DE GAS
solicitadas pelo CARREGADOR serdo consideradas como sendo iguais a zero para os PONTOS DE
ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA no DIA OPERACIONAL em questdo. Analogamente, as alteracdes
intradidrias feitas em desacordo com os prazos do item 2.3.2 desta Clausula do Apéndice Il do TCG
serdo consideradas semefeito.

2.3.5 Nio serdo consideradas as nominacdes de QUANTIDADES DE GAS que estejam em desacordo
com as condi¢gdes estabelecidas em CONTRATO incluindo, mas sem limitar, CAPACIDADE
CONTRATADA DE TRANSPORTE, localizacdo e limite fisico dos PONTOS DE ENTRADA e PONTQOS DE
SAIDA, tal como estabelecido no Anexo Il do CONTRATO MASTER.

2.3.6 Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA NOMINADA
DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA NOMINADA DE SAIDA para o DIA OPERACIONAL em questao,
o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE GAS nominadas na NOMINACAO DE
TRANSPORTE vigente até o fim da 162 (décima) hora do DIA OPERACIONAL em questdo e as
QUANTIDADES DE GAS nominadas na alteragdo da NOMINACAO DE TRANSPORTE intradidria vigente
apos tal horario.

2.4 PROGRAMACAO DE TRANSPORTE

2.4.1 Para realizacio da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE serdo levadas em considera¢do o
previsto nos itens 2.1.2, 2.1.3 e 2.1.4 desta Clausula.

2.4.2 PROGRAMACAO DE TRANSPORTE didria: até as 17 h de cada DIA OPERACIONAL, o
TRANSPORTADOR enviard ao CARREGADOR a PROGRAMACAO DE TRANSPORTE para o DIA
OPERACIONAL seguinte.

2.4.3 Alteracdo intradidria da PROGRAMACAO DE TRANSPORTE: até as 16 h do DIA OPERACIONAL,
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caso tenha recebido uma solicitacdo de altera¢do intradidria da NOMINACAO DE TRANSPORTE
segundo o disposto no item 2.1.2, o TRANSPORTADOR enviard ao CARREGADOR a PROGRAMACAO
DE TRANSPORTE intradidria contendo modificacdes das QUANTIDADES DE GAS para injecdo e
retirada em cada PONTO DE ENTRADA e PONTO DE SAIDA de uma ZONA DE SAIDA contratada, para
o proprio DIA OPERACIONAL em questdo, com entrada em vigor a partir do inicio das 17hs de tal DIA
OPERACIONAL, ficando expressamente autorizada a alteracio de PROGRAMACAO para qualquer
carregador em funcdo de alteracdo intradidria da NOMINACAO DE TRANSPORTE, observados os
critérios do item 2.5.1 abaixo.

2.4.4 As PROGRAMACOES DE TRANSPORTE devem conter, no minimo, as seguintes informacdes:

(i) DIA OPERACIONAL de referéncia;

(ii) QUANTIDADES DE GAS programadas para injecio em cada PONTO DE ENTRADA e
retirada em cada PONTO DE SAIDA, identificados com os devidos cédigos de
identificacdo, destacando-se as QUANTIDADES DE GAS programadas como
QUANTIDADE EXCEDENTE AUTORIZADA para fins do previsto no item 7.3.1 do TCG e
para correcio de SALDOS DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR,
guando aplicavel;

(i) CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR DE ENTRADA, nos casos de
NOMINACAO DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE ENTRADA, para fins do disposto
no item 2.1.5 deste Apéndice Il do TCG;

(iv)  CODIGOS DE IDENTIFICACAO DO CARREGADOR DE SAIDA, nos casos de NOMINACAO
DE TRANSPORTE relativa a PONTOS DE SAIDA, para fins do disposto no item 2.1.5
deste Apéndice Il do TCG.

2.4.5 Em circunstancias excepcionais, em particular em virtude do disposto da Clausula Dezoito do
TCG, o TRANSPORTADOR poderd programar, em qualquer PONTO DE SAIDA de uma determinada
ZONA DE SAIDA, QUANTIDADES DE GAS inferiores as QUANTIDADES DIARIAS NOMINADAS indicadas
pelo CARREGADOR na NOMINACAO DE TRANSPORTE, sem que com isso incorra em qualquer tipo
de penalidade ao TRANSPORTADOR. Nesse caso, o TRANSPORTADOR efetuara a PROGRAMACAO DO
GAS de forma a realocar a QUANTIDADE DE GAS n3o-programada naquele PONTO DE SAIDA para
outro(s) PONTO(S) DE SAIDA dessa mesma ZONA DE SAIDA.

2.4.6 Para fins do presente CONTRATO, sera considerada como QUANTIDADE DIARIA
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PROGRAMADA DE ENTRADA ou QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA DE SAIDA para o DIA
OPERACIONAL em quest3o, o valor médio ponderado entre as QUANTIDADES DE GAS programadas
na PROGRAMACAO DE TRANSPORTE vigente até o fim da 162 (décima) hora do DIA OPERACIONAL
em questdo e as QUANTIDADES DE GAS programadas na PROGRAMACAO DE TRANSPORTE
intradidria vigente ap0ds tal horario.

2.5. Prioridades de Programacdo em Casos de Insuficiéncia de Capacidade

2.5.1 Preservado o direito ao uso da QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA objeto deste CONTRATO,
caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR avaliar que as QUANTIDADES DE GAS
nominadas pela totalidade dos carregadores excedem a CAPACIDADE TECNICA DE TRANSPORTE de
determinado PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA, o TRANSPORTADOR aplicara sob tais
QUANTIDADES DE GAS a seguinte ordem de prioridade para realizar a PROGRAMACAO DE
TRANSPORTE:

(i) Primeira: A totalidade das QUANTIDADES DE GAS solicitadas pelos carregadores nos
termos dos CONTRATOS DE SERVICO DE TRANSPORTE FIRME (INCLUSIVE O
CONTRATO ORIGINAL) e dos CONTRATOS DE SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, de forma pro-rata, excluindo-se as Quantidades de Gas da alinea

(ii);

(ii) Segunda: A totalidade das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS DE GAS
nominadas pelos carregadores nos termos dos CONTRATOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE FIRME (INCLUSIVE O CONTRATO ORIGINAL) e dos CONTRATOS DE
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, de forma pro-rata;

(iii)  Terceira: A totalidade das QUANTIDADES DE GAS solicitadas pelos carregadores nos
termos dos CONTRATOS DE SERVICO DE TRANSPORTE INTERRUPTIVEL (INCLUSIVE O
CONTRATO ORIGINAL) de forma pro-rata, excluindo-se as QUANTIDADES DE GAS da

alinea (iv);

(iv) Quarta: A totalidade das QUANTIDADES EXCEDENTES AUTORIZADAS DE GAS
nominadas pelos carregadores nos termos dos CONTRATOS DE SERVICO DE
TRANSPORTE INTERRUPTIVEL, de forma pro-rata.

2.5.2 Caso, em qualquer DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR, agindo de forma prudente, avaliar
que a capacidade da REDE DE TRANSPORTE é insuficiente para programar as QUANTIDADES DE GAS
nominadas por todos os carregadores, o TRANSPORTADOR reduzira ou suspendera tais QUANTIDADES
DE GAS, na ordem inversa do item 12.4.1 acima, podendo, caso possivel, sob o ponto de vista
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operacional, levar em conta somente as ZONAS DE SAIDA ou PONTOS DE ENTRADA afetados pelas
condicdes operacionais adversas

CLAUSULA TERCEIRA — APURACAO E SALDO DE VARIACAO DE PROGRAMACAO

3.1 VARIACAO DE PROGRAMACAOQ DIARIA

3.1.1 O CARREGADOR deve empreender esforcos comercialmente razoaveis para garantir que as
QUANTIDADES DE GAS injetadas e retiradas em cada PONTO DE ENTRADA e em cada PONTO DE
SAIDA, em qualquer DIA OPERACIONAL, n3o sejam menores nem sejam maiores que as QUANTIDADES
DIARIAS PROGRAMADAS pelo TRANSPORTADOR para injecdo e retirada nestes pontos, nos termos
deste CONTRATO, para esse mesmo DIAOPERACIONAL.

3.1.2 Na&o obstante o acima exposto, para cada DIA OPERACIONAL, o TRANSPORTADOR, com base
nas QUANTIDADES DIARIAS ALOCADAS para o CARREGADOR em cada PONTO DE ENTRADA e em cada
PONTO DE SAIDA, conforme o caso, apuradas em conformidade com a Clausula Sétima do TCG,
calculard, individualmente, a diferenca entre a QUANTIDADE DIARIA ALOCADA e a QUANTIDADE
DIARIA PROGRAMADA para o PONTO DE ENTRADA ou PONTO DE SAIDA em questdo, que
correspondera a VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA para o referido ponto.

3.1.3 SeaVARIACAO DE PROGRAMAGAO DIARIA, em qualquer DIA OPERACIONAL, para cada PONTO
DE ENTRADA ou em uma determinada ZONA DE SAIDA (considerando-se todos osPONTOS DE SAIDA
integrantes de tal ZONA DE SAIDA) em questdo, exceder, para mais ou para menos, a tolerancia
estabelecida no Anexo lll, conforme o caso, para esse DIA OPERACIONAL, entdao o CARREGADOR pagara
uma penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA, conforme estabelecido na Cldusula Quarta
deste Apéndice Il doTCG.

3.2  VARIACAO DA VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA ao longo do DIA OPERACIONAL

3.2.1 Compromisso de Fluxo: o CARREGADOR deve garantir que a vazdo de GAS média, se mantenha
equivalente a vaz3o constante necessdria para atendimento 8 QUANTIDADE DIARIA PROGRAMADA
durante as 24 (vinte e quatro) horas do DIA OPERACIONAL (“VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA”):

3.2.2 O TRANSPORTADOR emitira alertas ao CARREGADOR sempre que houver violagdo de sua VAZAO
PROGRAMADA IMPLICITA e a vazdo exceder limites considerados toleraveis para o bom funcionamento
da REDE DE TRANSPORTE, a fim de permitir a correcdo de seu volume de inje¢des ou retiradas.

3.23 A critério do TRANSPORTADOR, em situacdo na qual a VAZAO PROGRAMADA IMPLICITA
e seja violada, ameacando o bom funcionamento ou integridade da REDE DE TRANSPORTE, o
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CARREGADOR estara sujeito as ACOES DE BALANCEAMENTO do TRANSPORTADOR, incluindo a
possibilidade de interrupcdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO.
CLAUSULA QUARTA — PENALIDADES E RESPONSABILIDADES DO CARREGADOR

4.1 Penalidade por QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS

4.1.1 Sem prejuizo do pagamento do ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE NAO AUTORIZADO, para
qualquer DIA OPERACIONAL em que tiver sido apurada QUANTIDADE EXCEDENTE NAO AUTORIZADA
para o CARREGADOR, o CARREGADOR pagara ao TRANSPORTADOR o valor apurado conforme as
penalidades aplicaveis.

4.2 Penalidade de VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA

4.2.1 O CARREGADOR devera pagar ao TRANSPORTADOR uma penalidade resultante do produto
de (i) 2 vezes o somatdrio da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE
TRANSPORTE, da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE-
EMPACOTAMENTO pela (i) QUANTIDADE DE GAS, convertida para MMBTU tomado por base o PCR,
correspondente a parcela da VARIACAO DE PROGRAMACAO DIARIA que exceder, em médulo, o limite
estabelecido no item 1.1.4 do Apéndice Il do Anexo IV do CONTRATO MASTER.

4.3 Penalidade por DESEQUILIBRIO

43.1 Se o CARREGADOR n3o corrigir o SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR
na forma prevista no item 1.1.6 acima até o final de cada MES, o CARREGADOR pagard ao
TRANSPORTADOR uma penalidade por DESEQUILIBRIO no valor igual ao produto da parcela do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR (SDP) em questdo, apurado ao final do
ultimo DIA OPERACIONAL do MES, conforme item 1.5.1.3, que exceda o limite de tolerancia
estabelecido no item 1.1.4 deste Apéndice Il, respeitado o item 1.1.6.

4.3.1.1 O SDP sera convertido para MMBTU, tomado por base o PCR, por (ii) 2 vezes o somatodrio da
TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, a TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da TARIFA DE
CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE- EMPACOTAMENTO.

4.3.2 A penalidade prevista no item 4.5.1 acima sera aplicada por PORTFOLIO DO CARREGADOR,
ndo devendo ser aplicada em duplicidade caso o CARREGADOR tenha firmado dois ou mais contratos
de transporte

4.3.3 Para calculo da penalidade prevista no item 4.5.1 acima serao utilizados os valores médios
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ponderados da TARIFA CAPACIDADE DE ENTRADA, da TARIFA DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE, da
TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA e da TARIFA DE CAPACIDADE — EMPACOTAMENTO, de acordo com
a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA em cada contrato que compde o PORTFOLIO DO
CARREGADOR.

4.3.4 A penalidade prevista neste item n3o exime o Carregador dos custos referentes as ACOES DE
BALANCEAMENTO efetuadas pelo TRANSPORTADOR para regularizacio do SALDO DE
DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO DO CARREGADOR ou SALDO DE DESEQUILIBRIO DO SISTEMA
realizadas de acordo com o previsto nos itens 1.2 e 1.3

4.4, Notificacdo de Regularizacdo de Situacdo

4.4.1. Ao longo de qualquer DIA OPERACIONAL, sem prejuizo das penalidades aplicaveis e da
responsabilidade do CARREGADOR em manter o BALANCEAMENTO de seu PORTFOLIO, o
TRANSPORTADOR podera notificar o CARREGADOR para que este regularize a sua situagao.

4.4.2. O CARREGADOR poderad solicitar informacdes ao TRANSPORTADOR acerca da situacdo do
SALDO DE DESEQUILIBRIO DO PORTFOLIO, com o objetivo de retornar a uma posicio de equilibrio.

* %k %k k k %
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APENDICE 11l - MODELO DE FIANGA BANCARIA

[INSERIR DENOMINACAO DA INSTITUICAO FINANCEIRA], inscrito no CNPJ sob o n.2 [], com
sede Estado de [-----], no Municipio de [ ], a [INSERIR ENDERECO], doravante denominado
simplesmente FIADOR;

[INSERIR DENOMINAGAO SOCIAL DO CARREGADORY], inscrita no CNPJ sob o n.2 | 1, com
sede Estado de [-----], no Municipio de [--], a [INSERIR
ENDERECO] doravante denominada AFIANCADA; e

[INSERIR DENOMINACAO SOCIAL DO TRANSPORTADOR], inscrita no CNPJsobo n.2[ ], com
sede Estado de [-----], no Municipio de [----], a [INSERIR ENDERECO] doravante denominada
BENEFICIARIA

Pelo presente instrumento e na melhor forma de direito, o Banco [----] declara-se fiador e principal
pagador, solidariamente responsavel com a AFIANCADA, até o limite de RS [----] (valor por extenso),
pelo pagamento de todos os valores devidos pelo AFIANCADA a BENEFICIARIA nos termos do Contrato
de Prestacdo de Servico de Transporte Extraordindrio de Gas Natural de [Entrada/Saida)
celebrado entre a BENEFICIARIA e a AFIANCADA, em [ ], incluindo os valores eventualmente devidos
a titulo de verbas rescisdrias do referido contrato.

Esta Fianca entrard em vigor a partir de [----] de [----] de [----] e permanecera eficaz e em plena
vigéncia até [----]de [----] de [ ]

Esta Fianga é prestada com expressa renuncia pelo, pelo FIADOR, ao beneficio de ordem previsto no
artigo 827, combinado com o artigo 828, |, e ainda aos beneficios previstos nos artigos 366, 834, 835,
837, 838 e 839 todos do Cdadigo Civil Brasileiro.

Na hipdtese de inadimplemento de qualquer das obrigacdes assumidas pela AFIANCADA, o FIADOR
efetuarda o pagamento das importancias que forem devidas, até o limite acima estipulado, sem
admitir qualquer interferéncia da AFIANCADA, no prazo de 48 (quarenta e oito) horas, contado do
recebimento de comunicac3o escrita enviada pela BENEFICIARIA, remetida ao 6rgdo responsavel do
FIADOR, localizado [INSERIR ENDERECO].

O Banco declara, ainda, que esta Carta de Fianca foi emitida de acordo com as normas do Banco
Central do Brasil, do Conselho Monetario Nacional, do seu estatuto social e que os seus signatarios
estdo investidos dos poderes necessarios.
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Fica eleito o Foro Central da Cidade de Porto Alegre como competente para dirimir quaisquer

duvidas em controvérsias decorrentes deste instrumento de Fianga.

Esta Carta de Fianca é emitida em 01 (uma) via.
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ANEXO V — MODELO DE CONTRATO DE TRANSPORTE DE GAS (ENTRADA-ANO)

CONTRATO DE PRESTAGCAO DE SERVIGO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE GAS
NATURAL DE ENTRADA

ENTRE

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

XXX XXXXXXXXXXXX

vinculado ao CONTRATO MASTER
140




141

CONTRATO DE PRESTAGAO DE SERVICO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE ENTRADA DE
GAS NATURAL QUE ENTRE SI CELEBRAM, DE UM
LADO, TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE
GAS S.A. — TSB, E, DE OUTRO LADO,
XXXXXXXXXXXXX, NA FORMA ABAIXO:

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB, sociedade andnima, com sede na
cidade de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, na Rua Furriel Luiz AnténioVargas, n2. 250,
conj. 1304, inscrita no CNPJ/ME sob o n9. 03.146.349/0001-24, doravante denominada
“TRANSPORTADOR” ou “PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na forma

de seu Estatuto Social, e, de outro lado,

XXXOXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX, inscrita no CNPJ/MF sob 0 n2 XXXXXXXXXXXXXX, com sede na
XXXXXXXXXXXXX, na Cidade de XXXXXXXXXXX, CEP XXXXXXXXXXX, doravante denominada
“CARREGADOR” ou “PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na forma de

seu Estatuto/Contrato Social,

CONSIDERANDO QUE:

A. O TRANSPORTADOR possui e opera a REDE DE TRANSPORTE;

B. O CARREGADOR detém autorizacdo da ANP, que o habilita a exercer a atividade de
carregamento, e, portanto, estd apto para contratar SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO junto ao TRANSPORTADOR; e

C. O TRANSPORTADOR e o CARREGADOR celebraram CONTRATO MASTER por meio do qual
acordaram os termos e condi¢Oes para participacdo do CARREGADOR em PROCESSQOS DE
OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE promovidos pelo TRANSPORTADOR, bem como para
a celebracdo de CONTRATOS DE TRANSPORTE entre as PARTES, na hipdtese de efetiva
alocacdo de CAPACIDADE DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR;

D. O CARREGADOR participou de PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE
Instaurado pelo TRANSPORTADOR para contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, tendo ao término do referido procedimento obtido a alocacdo de
CAPACIDADE DE TRANSPORTE no PONTO DE ENTRADA indicado no item 4.2 deste CONTRATO
DE TRANSPORTE em seu favor,

E. O CARREGADOR deseja contratar o SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE
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ENTRADA para o PONTO DE ENTRADA, pela QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e pela
TARIFAS DE TRANSPORTE que foram determinadas pelas REGRAS DE OFERTA DE ALOCACAO
aplicadas no referido PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE;

F. O CARREGADOR cumpriu com todas as condi¢des precedentes para assinatura de contrato
de transporte com o TRANSPORTADOR, previstas no item 5.2. do CONTRATO MASTER;

as PARTES tém justo e acordado celebrar este Contrato de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE ENTRADA (“CONTRATO DE TRANSPORTE”), conforme as seguintes clausulas e
condigdes:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINICOES DE TERMOS E INTERPRETACAO

1.1 Exceto quando forem expressamente definidos de forma diversa no presente CONTRATO DE
TRANSPORTE, os termos aqui grafados em caixa alta, no singular ou no plural, em qualquer género,
terdo as defini¢des que lhes sdo atribuidas na Clausula Segunda dos TCG, que constituem o Anexo IV
do CONTRATO MASTER, e outras formas gramaticais de um termo aqui definido terao significados

correlatos.

1.2 Exceto se expressamente indicado de outra forma neste CONTRATO DE TRANSPORTE, (i) uma
referéncia a Clausula ou Anexo significa referéncia a uma clausula ou anexo deste CONTRATO DE
TRANSPORTE; (ii) as referéncias a qualquer contrato ou instrumento incluem seus aditamentos,
suplementos ou substituicGes que venham a ocorrer de tempos em tempos.

13 Nenhuma regra de interpretacao deste CONTRATO TRANSPORTE serd aplicada em desfavor
de uma PARTE sob a alegacdo de que essa PARTE a elaborou e/ou apresentou.

CLAUSULA SEGUNDA — OBJETO

2.1 O objeto deste CONTRATO DE TRANSPORTE é a prestacdao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO a partir do PONTO DE ENTRADA indicado no item 4.2, pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, em cada DIA OPERACIONAL, por meio da REDE DE TRANSPORTE.

2.2 Este CONTRATO DE TRANSPORTE é regido pelos termos e condi¢des gerais acordados no
CONTRATO MASTER (incluindo seus Anexos), aqui incorporados por referéncia, e pelas cldusulas
especificas pactuadas neste instrumento, que devem ser aplicados e interpretados em conjunto para
disciplinar os direitos e obrigacdes contratuais das PARTES.

2.3 Em caso de conflito entre o disposto neste CONTRATO DE TRANSPORTE e o CONTRATO
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MASTER, prevalecera o disposto neste CONTRATO DE TRANSPORTE.
CLAUSULA TERCEIRA — TARIFAS DE TRANSPORTE

3.1  As TARIFAS DE TRANSPORTE aplicaveis ao presente CONTRATO DE TRANSPORTE sdo TARIFA
DE CAPACIDADE DE ENTRADA. O valor da TARIFA DE CAPACIDADE DE ENTRADA cobrada pelo TRANSPORTADOR a0
CARREGADOR sera aquela publicada no website do TRANSPORTADOR no inicio do ano de 202X, valida para
o contrato extraordindrio de transporte de entrada. O valor estabelecido abaixo é referencial para
base janeiro de 202X:

RS X,XXXXX por MMBTU.

3.2 As PARTES aceitam e reconhecem que as TARIFAS DE TRANSPORTE estabelecidas no item
3.1 poderdo sofrer alteracdes em virtude de redefinicdes determinadas ou aprovadas pelo érgao
regulador. Nessa hipdtese, as TARIFAS DE TRANSPORTE deste CONTRATO DE TRANSPORTE passarao
a ser as novas tarifas e encargos determinados pela ANP.

CLAUSULA QUARTA - QUANTIDADE DIARIA CONTRATUAL E PONTO DE ENTRADA

4.1 A QUANTIDADE DIARIA CONTRATUAL do presente CONTRATO é de [XXXX] MIL METROS
CUBICOS por DIA.

4.2 O PONTO DE ENTRADA do presente CONTRATO é XXXXXXXXX. Aplicam-se ao referido PONTO
DE ENTRADA as correspondentes condicbes de toleradncias, vazbes e intervalos de pressdo
especificadas no Anexo |ll do CONTRATO MASTER.

CLAUSULA QUINTA - INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE ENTRADA

5.1 A prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO iniciar-se-a no dia XX de XXXX de
20XX e encerrar-se-a no XX de XXXXX de 20XX (“PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE”).

5.2 O TRANSPORTADOR nao serd obrigado a iniciar a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO nos casos de (i) ocorréncia de um evento de FORCA MAIOR, (ii) ndo outorga,
revogacdo ou suspensdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para a operacdo das da REDE DE
TRANSPORTE; (iii) inexisténcia de condicdes operacionais, desde que ndo tenha sido causada pelo
TRANSPORTADOR, ou (iv) inadimplemento ou mora do CARREGADOR no cumprimento de qualquer
obrigacao por ele assumida no CONTRATO MASTER ou em qualquer outro contrato de transporte
vinculado ao CONTRATO MASTER.
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5.3 Exceto nos casos previstos nos itens 5.2 acima, que ndo configuram FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, caso o TRANSPORTADOR ndo esteja apto a iniciar, na data estabelecida no item 5.1
acima, a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, no todo ou em parte, em relagdo
a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, tal fato serd considerado uma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, nos termos das Clausulas Oitava e Nona do TCG. O pagamento de tal penalidade nao
desobrigara o TRANSPORTADOR de quaisquer outras obrigacdes e responsabilidades previstas no
CONTRATO.

5.4 O TRANSPORTADOR ndo estara obrigado a pagar qualquer outra penalidade ou indenizagao
ao CARREGADOR pelo atraso no inicio da prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE, além das previstas
no item 5.3 acima.

CLAUSULA SEXTA — PRAZO DE VIGENCIA E TERMINO

6.1 O presente CONTRATO vigorara a partir da data de sua assinatura até a data do encerramento
do PERIODO DE SERVICO DE TRANSPORTE, conforme previsto no item 5.1 do presente CONTRATO.

6.2. Até que seja iniciada a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE serda considerado resolvido de pleno direito, sem qualquer
responsabilidade para qualquer uma das PARTES, na hipdtese de o CARREGADOR deixar de pagar
qualquer quantia devida ao TRANSPORTADOR com base em outros contratos de transporte
vinculados ao CONTRATO MASTER em vigor com o TRANSPORTADOR, sendo considerada como a
data de sua resolucdo, independentemente de NOTIFICACAO, o DIA seguinte ao vencimento do
DOCUMENTO DE COBRANCA inadimplido pelo CARREGADOR.

CLAUSULA SETIMA — DECLARACOES E GARANTIAS

7.1. Cadaumadas PARTES declara e garante a outra que, na data de celebracdo deste CONTRATO
DE TRANSPORTE:

(a) N3o é necessaria qualquer autorizagdao societaria ou obteve todas as autorizagdes
necessarias, conforme seus documentos societarios, para celebrar o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE;

(b) As suas obrigagdes oriundas deste CONTRATO DE TRANSPORTE foram validamente
assumidas e sao plenamente exigiveis, de conformidade com seus prdprios termos;

(c) A(s) pessoa(s) natural(is) que assina(m) este CONTRATO DE TRANSPORTE na
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gualidade de seu(s) representante(s) legal(is) detém(ém) os poderes necessarios para
assina-lo;

(d) A celebracdo deste CONTRATO DE TRANSPORTE e/ou o cumprimento das obrigacGes
nele contempladas ndo conflitam com (i) seus documentos societarios, (ii) qualquer
lei ou regulamento que |Ihe é aplicavel; (iii) qualquer contrato do qual seja parte,
e/ou (iv) qualquer determinagdo, intimacgdo, decisdo ou ordem emitida por qualquer
autoridade que possa afetar, direta ou indiretamente, a sua capacidade de celebrar e
cumprir as disposicdes deste CONTRATO DE TRANSPORTE;

(e) Em relacdo as operagdes, servigos e outras atividades relativas a este CONTRATO DE
TRANSPORTE cumpre e cumprird toda e qualquer LEGISLACAO APLICAVEL, inclusive,
sem limitacdo, a relativa a coibicdo de atos de corrupcao, suborno ou lavagem de
dinheiro, garantindo ndo ter autorizado, ofertado, prometido ou realizado o
pagamento ou cessdo, direta ou indiretamente, de qualquer suborno, desconto,
compensacdo, restituicdio, vantagem ou qualquer outro pagamento ilicito a
quaisquer agentes publicos e/ou membros ou representantes de qualquer
AUTORIDADE GOVERNAMENTAL que pudesse resultar em qualquer violagdo a
qualquer LEGISLACAO APLICAVEL anticorrupgdo, em especial a Lei 12.846/2013, bem
como que nao realizara qualquer tal ato a partir da presente data.

CLAUSULA OITAVA — DISPOSICOES DIVERSAS

8.1. Lei aplicdvel. Este CONTRATO DE TRANSPORTE serd regido e interpretado de conformidade
com as leis da Republica Federativa do Brasil.

8.2. Notificacdes.

8.2.1. Todas as comunica¢cOes entre as PARTES relacionadas a este CONTRATO DE TRANSPORTE
deverdo ser (i) enviadas por carta registrada (com aviso de recebimento) ou correio eletrénico, (ii)
entregues pessoalmente, ou (iii) enviadas/entregues por qualquer outro meio que venha a ser
acordado por escrito pelas PARTES, desde que tal meio permita confirmacao de recebimento, para
os enderecos abaixo indicados, observado que apenas as notificacdes enviadas para os enderecos
abaixo serdo validas para fins deste CONTRATO DE TRANSPORTE:

Se para o TRANSPORTADOR:

145



146

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB
Rua Furriel Luiz AnténioVargas, n2. 250, conj. 1304

Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, CEP [e]
Telefone: (DDD) [e]

Em atengdo a: XXXXXXXXXXX, Enderego eletronico: XXXXXX

Se para o CARREGADOR:
XXX XXXXXXXXXXXXX
Enderego XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX CEP XXXXXXXXXXX

Telefone: (XX) XXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Em atencdo a XXXXXXXXXXXX, Endereco eletrénico: XXXXX

8.2.2. As notificacBes serdo consideradas entregues na data do respectivo recebimento ou recusa
de recebimento.

8.3. Tolerancia, modificacGes. Eventual tolerancia quanto ao cumprimento dos prazos e condi¢des

estabelecidos neste CONTRATO DE TRANSPORTE ndo importard alteracdo ou novacdo das
disposicGes ora pactuadas ou renuncia a qualquer direito decorrente do CONTRATO DE
TRANSPORTE. Qualquer altera¢ao ou novacgao das disposicdes ora pactuadas ou renuncia a qualquer
direito decorrente do CONTRATO DE TRANSPORTE apenas sera valida se feita por escrito, em
documento prdéprio assinado por ambas as PARTES.

8.4. Cessdo vedada. Os direitos e obrigacdes das PARTES oriundos deste, ou relacionados a este
CONTRATO DE TRANSPORTE ndo poderao ser cedidos.

8.5. Independéncia das disposicdes. As disposicdes deste CONTRATO DE TRANSPORTE sdo
independentes umas das outras, de modo que, se qualquer disposicdo deste CONTRATO DE
TRANSPORTE for considerada ilegal ou inexequivel de acordo com a LEGISLACAO APLICAVEL,

(i) tal ilegalidade ou inexequibilidade ndo afetara a validade das suas demais disposi¢Ges, nem das

disposicdes do CONTRATO MASTER e/ou de qualquer outro contrato de transporte celebrado entre
as PARTES, e (ii) este CONTRATO DE TRANSPORTE e/ou o CONTRATO MASTER continuard a vigorar
de conformidade com as suas demais disposi¢cdes, como se tal disposicao ilegal ou inexequivel nunca
o tivesse integrado. Nessa hipdtese, as PARTES se obrigam a negociar e contratar novas disposi¢cées
gue alcancem, na medida do possivel, as que foram consideradas ilegais ou inexequiveis.

8.6. Nao impedimento. A celebragao pelo CARREGADOR deste CONTRATO DE TRANSPORTE nao
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o impede de participar de celebrar novos contratos de transporte com o TRANSPORTADOR, seja em
decorréncia de CHAMADAS PUBLICAS ou de novos PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE.

8.7. Resolucdo de disputas. Qualquer disputa oriunda deste CONTRATO DE TRANSPORTE ou a ele
relacionada seraresolvida conforme as regras previstas na Cldusula Décima-Quarta dos TCG.

CLAUSULA NONA - REGRAS ESPECIFICAS

9.1. As PARTES reconhecem a existéncia de situacGes especificas na operacdo e nos
equipamentos que compdem a REDE DE TRANSPORTE aplicdveis para a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ora contratado entre TRANSPORTADOR e
CARREGADOR, incluindo:

(i) auséncia de equipamentos de medigdo e cromatografia que garantam a confiabilidade nas
medic¢des e apuracdes de qualidade do gas no PONTO DE ENTRADA;

(i) a XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX, na qualidade de CARREGADOR DE ENTRADA e
CARREGADOR DE SAIDA, celebra com o TRANSPORTADOR na mesma data o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE DE ENTRADA e um CONTRATO DE TRANSPORTE DE SAIDA
relativos a mesma CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE para garantir o transporte
de tal QUANTIDADE DE GAS desde o PONTO DE ENTRADA ao PONTO DE SAIDA; e

(iii) A XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX €, no presente momento, a Unica CARREGADORA na
REDE DE TRANSPORTE.

9.2. Em funcdo das situacdes especificas acima e durante o periodo em que o CARREGADOR
permanecer como Unico carregador da REDE DE TRANSPORTE, as PARTES concordam que as
seguintes regras serdo aplicadas ao SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, prevalecendo
sobre qualquer disposicdo em contrario prevista neste CONTRATO DE TRANSPORTE, seus anexos e
apéndices, no TCG ou no CONTRATO MASTER:

9.2.1. N3o havera qualquer obrigacdo ou responsabilidade do CARREGADOR relativa a medi¢do ou
apuracao de qualidade do gds no PONTO DE ENTREGA nem no PONTO DE RECEBIMENTO.

9.2.2. A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA ao CARREGADOR serd igual a QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE SAIDA, descontados apenas o GUS aplicavel. O GUS necessdrio a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO serd utilizado das QUANTIDADES DE GAS fornecidas
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pelo CARREGADOR, ndo sendo necessdria sua aquisicdo pelo TRANSPORTADOR de FORNECEDORES
DE GAS.

9.2.3. Somente serdo aplicdveis ao CARREGADOR o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e o
ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, n3o sendo aplicaveis todos os demais
encargos previstos neste CONTRATO, dentre eles ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA
DE GAS, ENCARGO DE GUS, ENCARGO DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO, ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE, ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO e ENCARGO DE SERVICO
EXCEDENTE NAO AUTORIZADO.

9.2.4. Ndo serdao aplicaveis ainda quaisquer penalidades eventualmente imputaveis ao
CARREGADOR, relativas & QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS, VARIACAO DE
PROGRAMACAO DIARIA, DESEQUILIBRIO ou qualquer penalidade ou encargo relativo ao
BALANCEAMENTO.

9.2.5. O TRANSPORTADOR declara que o CARREGADOR ja forneceu toda a QUANTIDADE DE GAS
relativa ao ESTOQUE DE REFERENCIA ao TRANSPORTADOR, n3o sendo devido qualquer valor a esse
titulo pelo CARREGADOR.

9.2.6. O CARREGADOR ndo sera responsavel pelo pagamento de qualquer valor referente a
aquisicdo de QUANTIDADES DE GAS de FORNECEDORES DO GAS realizada pelo TRANSPORTADOR
para BALANCEAMENTO ou qualquer outro fim.

9.2.7. Com excecdo de danos causados a terceiro, demandas fiscais e trabalhistas do CARREGADOR
e danos ambientais, aplica-se ao CARREGADOR a mesma limitacao de responsabilidade prevista para
o0 TRANSPORTADOR na Clausula 9.5.4 do TCG. Assim, o valor maximo e agregado que o CARREGADOR
deverd pagar ao TRANSPORTADOR por penalidade ou indenizacdo devida ao TRANSPORTADOR nos
termos do CONTRATO DE TRANSPORTE corresponde ao valor equivalente a aplicacdo do percentual
de 10% (dez por cento) sobre o valor do CONTRATO DE TRANSPORTE relativo ao intervalo de 12
(doze)meses dentro do qual tenha ocorrido o referido fato gerador da responsabilidade ou do direito
a indenizacdo, sendo tal limitacdo também aplicavel para verbas rescisorias em caso de término
antecipado do CONTRATO DE TRANSPORTE.

9.2.8 Considerando o prazo exiguo para a avaliacdo deste CONTRATO DE TRANSPORTE, a
TRANSPORTADORA outorga ao CARREGADOR um periodo adicional de até 25 (Vinte e cinco) DIAS
para apresentar a GARANTIA DO CONTRATO. Assim, nao obstante o disposto na Clausula 15.2 do
TCG, o CARREGADOR podera apresentar em até 25 (Vinte e cinco) DIAS apds a celebracdo deste
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CONTRATO, a GARANTIA DO CONTRATO, sem configurar qualquer inadimplemento ou violagdo ao
CONTRATO, nem tampouco incorrer em qualquer 6nus, penalidade ou indenizacao.

* 3k %k

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este CONTRATO DE TRANSPORTE sob a forma
eletrénica, mediante o emprego de certificados e processos por elas aceitos e admitidos, que
asseguram a autoria e integridade dos documentos e que encontram respaldo na LEGISLACAO
APLICAVEL;

[Porto Alegre, DATA]

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
Cargo Cargo

XXX XXXXX

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
Cargo Cargo

TESTEMUNHAS:

XXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXX
CPF: XXXXXXXXXXXXX CPF: XXXXXXXXXX
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ANEXO VI - MODELO DE CONTRATO DE TRANSPORTE DE GAS (SAIDA-ANO)

CONTRATO DE PRESTACAO DE SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE GAS NATURAL DE
SAIDA

ENTRE

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

.9,0.9,0.0.0,0.0,0.0,0.0,0.6,0.0.0.0.0.6.00.60.60.000060060600600

vinculado ao CONTRATO MASTER

15(1
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CONTRATO DE PRESTACAO DE SERVIGO DE
TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA DE
GAS NATURAL QUE ENTRE SI CELEBRAM, DE UM
LADO, TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE
GAS S.A. — TSB, E, DE OUTRO LADO,
XXXXXXXXXXXXXXXXX, NA FORMA ABAIXO:

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB, sociedade andénima, com sede na
cidade de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, na Rua Furriel Luiz AnténioVargas, n2. 250,
conj. 1304, inscrita no CNPJ/ME sob o n®. 03.146.349/0001-24, doravante denominada
“TRANSPORTADOR” ou “PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na forma

de seu Estatuto Social, e, de outro lado,

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX, inscrita no CNPJ/MF sob o n2 XXXXXXXXXXXX, com sede na
XXXXXXXXXXX, na Cidade de XXXXXXXXX, CEP 90050-24, doravante denominada “CARREGADOR” ou
“PARTE”, neste ato representada por seus representantes legais, na forma de seu Estatuto/Contrato
Social,

CONSIDERANDO QUE:
A. O TRANSPORTADOR possui e opera a REDE DE TRANSPORTE;

B. O CARREGADOR detém autorizacdo da ANP, que o habilita a exercer a atividade de
carregamento, e, portanto, estd apto para contratar SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO junto ao TRANSPORTADOR; e

C. O TRANSPORTADOR e o CARREGADOR celebraram CONTRATO MASTER por meio do qual
acordaram os termos e condi¢Oes para participacdo do CARREGADOR em PROCESSOS DE
OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE promovidos pelo TRANSPORTADOR, bem como para
a celebracdo de CONTRATOS DE TRANSPORTE entre as PARTES, na hipdtese de efetiva
alocacdo de CAPACIDADE DE TRANSPORTE em favor do CARREGADOR;

D. O CARREGADOR participou de PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE
Instaurado pelo TRANSPORTADOR para contratacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO, tendo ao término do referido procedimento obtido a alocacdo de
CAPACIDADE DE TRANSPORTE no PONTO DE SAIDA indicado no item 4.2 deste CONTRATO DE
TRANSPORTE em seu favor,

E. O CARREGADOR deseja contratar o SERVICO DE TRANSPORTE DE EXTRAORDINARIO DE SAIDA
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para o PONTO DE SAIDA, pela QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA e pela TARIFAS DE
TRANSPORTE que foram determinadas pelas REGRAS DE OFERTA DE ALOCACAO aplicadas no
referido PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE;

F. O CARREGADOR cumpriu com todas as condi¢des precedentes para assinatura de contrato
de transporte com o TRANSPORTADOR, previstas no item 5.2. do CONTRATO MASTER;

as PARTES tém justo e acordado celebrar este Contrato de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO DE SAIDA (“CONTRATO DE TRANSPORTE”), conforme as seguintes cldusulas e

condig0es:

CLAUSULA PRIMEIRA — ESTRUTURA, DEFINICOES DE TERMOS E INTERPRETACAO

1.1 Exceto quando forem expressamente definidos de forma diversa no presente CONTRATO DE
TRANSPORTE, os termos aqui grafados em caixa alta, no singular ou no plural, em qualquer género,
terdo as definicGes que Ihes sdo atribuidas na Clausula Segunda dos TCG, que constituem o Anexo IV
do CONTRATO MASTER, e outras formas gramaticais de um termo aqui definido terdo significados
correlatos.

() Exceto se expressamente indicado de outra forma neste CONTRATO DE
TRANSPORTE, uma referéncia a Clausula ou Anexo significa referéncia a uma cldusula
ou anexo deste CONTRATO DE TRANSPORTE; (ii) as referéncias a qualquer contrato ou
instrumento incluem seus aditamentos, suplementos ou substituicdes que venham a
ocorrer de tempos em tempos.

1.2 Nenhuma regra de interpretagao deste CONTRATO TRANSPORTE sera aplicada em desfavor
de uma PARTE sob a alegacdo de que essa PARTE a elaborou e/ou apresentou.

CLAUSULA SEGUNDA — OBJETO

2.1 O objeto deste CONTRATO DE TRANSPORTE é a prestacdao do SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO até o PONTO DE SAIDA indicado no item 4.2, pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR, em cada DIA OPERACIONAL, por meio da REDE DE TRANSPORTE.

2.2 Este CONTRATO DE TRANSPORTE é regido pelos termos e condi¢des gerais acordados no

CONTRATO MASTER (incluindo seus Anexos), aqui incorporados por referéncia, e pelas cldusulas

especificas pactuadas neste instrumento, que devem ser aplicados e interpretados em conjunto para

disciplinar os direitos e obrigacdes contratuais das PARTES.

2.3 Em caso de conflito entre o disposto neste CONTRATO DE TRANSPORTE e o CONTRATO
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MASTER, prevalecera o disposto neste CONTRATO DE TRANSPORTE.
CLAUSULA TERCEIRA — TARIFAS DE TRANSPORTE

3.1  As TARIFAS DE TRANSPORTE aplicaveis ao presente CONTRATO DE TRANSPORTE sdo TARIFA
DE CAPACIDADE DE SAIDA. O valor da TARIFA DE CAPACIDADE DE SAIDA cobrada pelo TRANSPORTADOR ao
CARREGADOR sera aquela publicada no website do TRANSPORTADOR no inicio do ano de 20XX, valida para
o contrato extraordinario de transporte de saida. O valor estabelecido abaixo é referencial para base
janeiro de 20XX:

RS XXXXX por MMBTU].(BASE Més/ 202x)

3.2 As PARTES aceitam e reconhecem que as TARIFAS DE TRANSPORTE estabelecidas no item 3.1
poderdo sofrer alteracdes em virtude de redefinicGes determinadas ou aprovadas pelo érgao
regulador. Nessa hip6tese, as TARIFAS DE TRANSPORTE deste CONTRATO DE TRANSPORTE passarao
a ser as novas tarifas e encargos determinados pela ANP.

CLAUSULA QUARTA — QUANTIDADE DIARIA CONTRATUAL E PONTO DE SAIDA

4.1 A QUANTIDADE DIARIA CONTRATUAL do presente CONTRATO é de XXX MIL METROS
CUBICOS por DIA.

4.2 O PONTO DE SAIDA do presente CONTRATO & 0 XXXXXXXXXXXXXX - RS. Aplicam-se ao referido
PONTO DE SAIDA as correspondentes condicdes de tolerancias, vazdes e intervalos de pressdo
especificadas no Anexo |ll do CONTRATO MASTER.

CLAUSULA QUINTA - INiCIO DO SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO DE SAIDA

5.1 A prestagdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO iniciar-se-a no dia XX de XXXXXX
de 20XX e encerrar-se-a no XX de XXXXXX de 20XX (“PERIODO DO SERVICO DE TRANSPORTE”).

5.2 O TRANSPORTADOR ndo sera obrigado a iniciar a prestacdo de SERVICO DE TRANSPORTE
EXTRAORDINARIO nos casos de (i) ocorréncia de um evento de FORCA MAIOR, (ii) ndo outorga,
revogacdo ou suspensdo das AUTORIZACOES GOVERNAMENTAIS para a operacdo das da REDE DE
TRANSPORTE; (iii) inexisténcia de condi¢Bes operacionais, desde que ndo tenha sido causada pelo
TRANSPORTADOR, ou (iv) inadimplemento ou mora do CARREGADOR no cumprimento de qualquer
obrigacao por ele assumida no CONTRATO MASTER ou em qualquer outro contrato de transporte
vinculado ao CONTRATO MASTER.
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5.3 Exceto nos casos previstos nos itens 5.2 acima, que nao configuram FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, caso o TRANSPORTADOR nado esteja apto a iniciar, na data estabelecida no item 5.1
acima, a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, no todo ou em parte, emrelagdo
a QUANTIDADE DIARIA CONTRATADA, tal fato sera considerado uma FALHA DE SERVICO DE
TRANSPORTE, nos termos das Clausulas Oitava e Nona do TCG. O pagamento de tal penalidade nao
desobrigard o TRANSPORTADOR de quaisquer outras obrigacdes e responsabilidades previstas no
CONTRATO.

5.4 O TRANSPORTADOR nao estard obrigado a pagar qualquer outra penalidade ou indenizacdo
ao CARREGADOR pelo atraso no inicio da prestacao do SERVICO DE TRANSPORTE, além das previstas
no item 5.3 acima.

CLAUSULA SEXTA — PRAZO DE VIGENCIA E TERMINO

6.1 O presente CONTRATO vigorara a partir da data de sua assinatura até a data do
encerramento do PERIODO DE SERVICO DE TRANSPORTE, conforme previsto no item
5.1 do presente CONTRATO.

6.2. Até que sejainiciada a prestacdo do SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE sera considerado resolvido de pleno direito, sem qualquer
responsabilidade para qualquer uma das PARTES, na hipétese de o CARREGADOR deixar de pagar
gualquer quantia devida ao TRANSPORTADOR com base em outros contratos de transporte
vinculados ao CONTRATO MASTER em vigor com o TRANSPORTADOR, sendo considerada como a
data de sua resolucdo, independentemente de NOTIFICACAO, o DIA seguinte ao vencimento do
DOCUMENTO DE COBRANCA inadimplido pelo CARREGADOR.

CLAUSULA SETIMA — DECLARACOES E GARANTIAS

7.1. Cadaumadas PARTES declara e garante a outra que, na data de celebracdo deste CONTRATO
DE TRANSPORTE:

(a) N3o é necessaria qualquer autorizagdao societaria ou obteve todas as autorizagdes
necessarias, conforme seus documentos societarios, para celebrar o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE;

(b) As suas obrigacdes oriundas deste CONTRATO DE TRANSPORTE foram validamente
assumidas e sao plenamente exigiveis, de conformidade com seus préprios termos;
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(c) A(s) pessoa(s) natural(is) que assina(m) este CONTRATO DE TRANSPORTE na
gualidade de seu(s) representante(s) legal(is) detém(ém) os poderes necessarios para

assina-lo;

(d) A celebracdo deste CONTRATO DE TRANSPORTE e/ou o cumprimento das obrigacGes
nele contempladas ndo conflitam com (i) seus documentos societarios, (ii) qualquer
lei ou regulamento que lhe é aplicavel; (iii) qualquer contrato do qual seja parte, e/ou
(iv) qualquer determinagao, intimagdo, decisdo ou ordem emitida por qualquer
autoridade que possa afetar, direta ou indiretamente, a sua capacidade de celebrar e
cumprir as disposicdes deste CONTRATO DE TRANSPORTE;

(e) Em relacdo as operacgdes, servicos e outras atividades relativas a este CONTRATO DE
TRANSPORTE cumpre e cumprird toda e qualquer LEGISLACAO APLICAVEL, inclusive,
sem limitacdo, a relativa a coibicdo de atos de corrupgdo, suborno ou lavagem de
dinheiro, garantindo ndo ter autorizado, ofertado, prometido ou realizado o
pagamento ou cessdo, direta ou indiretamente, de qualquer suborno, desconto,
compensacao, restituicdo, vantagem ou qualquer outro pagamento ilicito a quaisquer
agentes publicos e/ou membros ou representantes de qualquer AUTORIDADE
GOVERNAMENTAL que pudesse resultar em qualquer violagdo a qualquer
LEGISLACAO APLICAVEL anticorrupcido, em especial a Lei 12.846/2013, bem como que
ndo realizara qualquer tal ato a partir da presente data.

CLAUSULA OITAVA - DISPOSIGCOES DIVERSAS

8.1. Lei aplicdvel. Este CONTRATO DE TRANSPORTE serd regido e interpretado de conformidade
com as leis da Republica Federativa do Brasil.

8.2. Notificacdes.

8.2.1. Todas as comunicacOes entre as PARTES relacionadas a este CONTRATO DE TRANSPORTE
deverdo ser (i) enviadas por carta registrada (com aviso de recebimento) ou correio eletronico, (ii)
entregues pessoalmente, ou (iii) enviadas/entregues por qualquer outro meio que venha a ser
acordado por escrito pelas PARTES, desde que tal meio permita confirmacdo de recebimento, para
os enderecos abaixo indicados, observado que apenas as notificacdes enviadas para os enderecos
abaixo serdo validas para fins deste CONTRATO DE TRANSPORTE:
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Se para o TRANSPORTADOR:

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

Rua Furriel Luiz Ant6nio Vargas, n2. 250, conj. 1304

Porto Alegre, Estado do Rio Grande do Sul, CEP [e]

Telefone: (DDD) [e]

Em atengdo a: Sr. XXXXXXXXXXXXXXXX, Enderego eletronico: XXXXXXXXXXXX

Se para o CARREGADOR:
XXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Endereco

Telefone: XXXXXX OU XXXXXXXXX

Em atengao a: XXXXXXXXXXX
Enderego eletrdonico: XXXXXXXXXXXX

8.2.2. As notificagBes serdo consideradas entregues na data do respectivo recebimento ou recusa
de recebimento.

8.3. Tolerancia, modificacdes. Eventual tolerancia quanto ao cumprimento dos prazos e

condicOes estabelecidos neste CONTRATO DE TRANSPORTE ndo importard alteracao ou novacgao das
disposicGes ora pactuadas ou renuncia a qualquer direito decorrente do CONTRATO DE
TRANSPORTE. Qualquer alteracdo ou novacao das disposicGes ora pactuadas ou renuncia a qualquer
direito decorrente do CONTRATO DE TRANSPORTE apenas sera valida se feita por escrito, em
documento préprio assinado por ambas as PARTES.

8.4. Cessdo vedada. Os direitos e obrigacGes das PARTES oriundos deste, ou relacionados a este
CONTRATO DE TRANSPORTE nao poderao ser cedidos.

8.5. Independéncia das disposicdes. As disposicdes deste CONTRATO DE TRANSPORTE sado
independentes umas das outras, de modo que, se qualquer disposicdo deste CONTRATO DE
TRANSPORTE for considerada ilegal ou inexequivel de acordo com a LEGISLACAO APLICAVEL, (i) tal
ilegalidade ou inexequibilidade ndo afetard a validade das suas demais disposicGes, nem das

disposicdes do CONTRATO MASTER e/ou de qualquer outro contrato de transporte celebrado entre
as PARTES, e (ii) este CONTRATO DE TRANSPORTE e/ou o CONTRATO MASTER continuara a vigorar
de conformidade com as suas demais disposi¢cdes, como se tal disposicdo ilegal ou inexequivel nunca
o tivesse integrado. Nessa hipotese, as PARTES se obrigam a negociar e contratar novas disposicdes
gue alcancem, na medida do possivel, as que foram consideradas ilegaisou inexequiveis.

8.6. Naoimpedimento. A celebragao pelo CARREGADOR deste CONTRATO DE TRANSPORTE ndo o
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impede de participar de celebrar novos contratos de transporte com o TRANSPORTADOR, seja em
decorréncia de CHAMADAS PUBLICAS ou de novos PROCESSOS DE OFERTA E ALOCACAO DE
CAPACIDADE.

8.7. Resolucdo de disputas. Qualquer disputa oriunda deste CONTRATO DE TRANSPORTE ou a ele
relacionada sera resolvida conforme as regras previstas na Cldusula Décima-Quarta dos TCG.

CLAUSULA NONA - REGRAS ESPECIFICAS

9.1. As PARTES reconhecem a existéncia de situacGes especificas na operacdo e nos
equipamentos que compdem a REDE DE TRANSPORTE aplicdveis para a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO ora contratado entre TRANSPORTADOR e
CARREGADOR, incluindo:

(i) auséncia de equipamentos de medigdo e cromatografia que garantam a confiabilidade nas
medic¢des e apuracdes de qualidade do gas no PONTO DE ENTRADA;

(i) a XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX, na qualidade de CARREGADOR DE ENTRADA e
CARREGADOR DE SAIDA, celebra com o TRANSPORTADOR na mesma data o presente
CONTRATO DE TRANSPORTE DE ENTRADA e um CONTRATO DE TRANSPORTE DE SAIDA
relativos a mesma CAPACIDADE CONTRATADA DE TRANSPORTE para garantir o transporte
de tal QUANTIDADE DE GAS desde o PONTO DE ENTRADA ao PONTO DE SAIDA; e

(i) A XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX é, no presente momento, a Unica CARREGADORA na REDE
DE TRANSPORTE.

9.2. Em funcdo das situacdes especificas acima e durante o periodo em que o CARREGADOR
permanecer como Unico carregador da REDE DE TRANSPORTE, as PARTES concordam que as
seguintes regras serdo aplicadas ao SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, prevalecendo
sobre qualquer disposicdo em contrario prevista neste CONTRATO DE TRANSPORTE, seus anexos e
apéndices, no TCG ou no CONTRATO MASTER:

9.2.1. N3o havera qualquer obrigacdo ou responsabilidade do CARREGADOR relativa a medi¢do ou
apuracao de qualidade do gds no PONTO DE ENTREGA nem no PONTO DE RECEBIMENTO.

9.2.2. A QUANTIDADE DIARIA ALOCADA DE ENTRADA ao CARREGADOR serd igual 3 QUANTIDADE
DIARIA ALOCADA DE SAIDA, descontados apenas o GUS aplicavel. O GUS necessdrio a prestacdo do
SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO sera utilizado das QUANTIDADES DE GAS fornecidas
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pelo CARREGADOR, ndo sendo necessdria sua aquisicdo pelo TRANSPORTADOR de FORNECEDORES
DE GAS.

9.2.3. Somente serdo aplicdveis ao CARREGADOR o ENCARGO DE SERVICO DE TRANSPORTE e o
ENCARGO DE CAPACIDADE DE TRANSPORTE NAO UTILIZADA, n3o sendo aplicaveis todos os demais
encargos previstos neste CONTRATO, dentre eles ENCARGO DE CUSTOS FIXOS DE COMPRA E VENDA
DE GAS, ENCARGO DE GUS, ENCARGO DE CAPACIDADE-CONGESTIONAMENTO, ENCARGO DE
SERVICO DE TRANSPORTE, ENCARGO DE SERVICO EXCEDENTE AUTORIZADO e ENCARGO DE SERVICO
EXCEDENTE NAO AUTORIZADO.

9.2.4. Ndo serdo aplicaveis ainda quaisquer penalidades eventualmente imputdveis ao
CARREGADOR, relativas & QUANTIDADES EXCEDENTES NAO AUTORIZADAS, VARIACAO DE
PROGRAMACAO DIARIA, DESEQUILIBRIO ou qualquer penalidade ou encargo relativo ao
BALANCEAMENTO.

9.2.5. O TRANSPORTADOR declara que o CARREGADOR ja forneceu toda a QUANTIDADE DE GAS
relativa ao ESTOQUE DE REFERENCIA ao TRANSPORTADOR, n3o sendo devido qualquer valor a esse
titulo pelo CARREGADOR.

9.2.6. O CARREGADOR ndo sera responsavel pelo pagamento de qualquer valor referente a
aquisicdo de QUANTIDADES DE GAS de FORNECEDORES DO GAS realizada pelo TRANSPORTADOR
para BALANCEAMENTO ou qualquer outro fim.

9.2.7. Com excecdo de danos causados a terceiro, demandas fiscais e trabalhistas do CARREGADOR
e danos ambientais, aplica-se ao CARREGADOR a mesma limitacao de responsabilidade prevista para
o0 TRANSPORTADOR na Clausula 9.5.4 do TCG. Assim, o valor maximo e agregado que o CARREGADOR
deverd pagar ao TRANSPORTADOR por penalidade ou indenizacdo devida ao TRANSPORTADOR nos
termos do CONTRATO DE TRANSPORTE corresponde ao valor equivalente a aplicacdo do percentual
de 10% (dez por cento) sobre o valor do CONTRATO DE TRANSPORTE relativo ao intervalo de 12
(doze)meses dentro do qual tenha ocorrido o referido fato gerador da responsabilidade ou do direito
a indenizagdo, sendo tal limitacdo também aplicavel para verbas rescisérias em caso de término
antecipado do CONTRATO DE TRANSPORTE.

9.2.8 Considerando o prazo exiguo para a avaliacdo deste CONTRATO DE TRANSPORTE, a
TRANSPORTADORA outorga ao CARREGADOR um periodo adicional de até 25(Vinte e cinco) DIAS
para apresentar a GARANTIA DO CONTRATO. Assim, ndao obstante o disposto na Clausula 15.2 do
TCG, o CARREGADOR poderda apresentar em até 25(Vinte e cinco) DIAS apds a celebracdo deste
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CONTRATO, a GARANTIA DO CONTRATO, sem configurar qualquer inadimplemento ou violagdo ao

CONTRATO, nem tampouco incorrer em qualquer 6nus, penalidade ou indenizacao.

* % %

Assim justas e acordadas, as PARTES celebram este CONTRATO DE TRANSPORTE sob a forma
eletronica, mediante o emprego de certificados e processos por elas aceitos e admitidos, que

asseguram a autoria e integridade dos documentos e que encontram respaldo na LEGISLACAO

APLICAVEL;

[Porto Alegre, DATA]

TRANSPORTADORA SULBRASILEIRA DE GAS S.A. — TSB

XXX XXXXXX XOOOOXXXXXXXXXXX
Cargo Cargo

P 0,0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.0.6.0.6.00.00.0000000000000606006044

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
Cargo Cargo

TESTEMUNHAS:

XXXXXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXXXXX
CPF: XXXXXXXXXXXXX CPF: XXXXXXXXXX
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ANEXO VIl — REQUISITOS DE HABILITACAO DO CARREGADOR

1.1. O CARREGADOR devera se habilitar previamente junto ao TRANSPORTADOR para celebrar
qualquer CONTRATO DE TRANSPORTE no ambito do CONTRATO MASTER.

1.2. Sem prejuizo de qualquer cadastro ja existente junto ao TRANSPORTADOR, o CARREGADOR
deverd preencher ou revalidar o formulario de CADASTRO UNICO disponivel no SITIO ELETRONICO
DO TRANSPORTADOR [www.tsb.com.br] e submeter, por meio deste portal, cdpia dos seguintes

documentos:

| - Documento de identificacdo do signatario do formulario do CADASTRO UNICO; e, em se
tratando de procurador do CARREGADOR, do respectivo instrumento de mandato, comprobatério

de seus poderes;

1l - Atos constitutivos, contrato social ou estatuto social em vigor, arquivado no registro ou junta
comercial competente;

1} - Ata de eleicdo do(s) administrador(es), do(s) diretor(es) e conselheiros, arquivada no

registro ou junta comercial competente, conforme aplicavel;

v - Relagdo dos sécios e acionistas do CARREGADOR, com a indicagdo de seus respectivos
percentuais de participacdo no capital social da sociedade, acompanhada dos documentos societarios
comprobatdrios dessas informacdes;

\Y - Comprovacao de inscricdao no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica;

VI - Comprovagao de inscrigdo no Cadastro de Contribuintes Estadual e/ou Municipal, conforme
aplicavel;

Vil - Declaracdo de existéncia ou ndo de relacdo societaria, direta ou indireta, de controle ou de

coligacdo, nos termos da Lei n2 6.404, de 15 de dezembro de 1976, entre o CARREGADOR e qualquer
transportador de gas natural, juntando, em caso positivo, os documentos comprobatérios da

referida relagao;

VIl - Autorizacdo da ANP para a prdtica de atividade de carregamento de gds natural, dentro da
esfera de competéncia da Unido, nos termos da Resolu¢cdo ANP 51/2013;
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IX - Certidao Conjunta Negativa de Débitos Relativos aos Tributos Federais e a Divida Ativa da
Unido, expedida pela Receita Federal do Brasil e Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional;

X - Certiddo Negativa de Débitos para com a Fazenda Estadual/Distrital, inclusive quanto a
Divida Ativa;

Xi - Certidao Negativa de Débitos para com a Fazenda Municipal, inclusive quanto a Divida Ativa;
Xi - Certificado de Regularidade do Fundo de Garantia por Tempo de Servigo (CRF), emitido pela

Caixa Econémica Federal;

Xlll - Certiddo Negativa de Débitos Trabalhistas (CNDT), emitida pelo Tribunal Superior do
Trabalho; e
XIV - Certiddo negativa de faléncia, concordata e/ou recuperacdo judicial, emitida pelo

distribuidor da sede do CARREGADOR.

1.3. As certidoes e certificados exigidos nos termos do item 1.2 deverdo estar dentro dos seus
respectivos prazos de validade, na data de sua submissdo ao TRANSPORTADOR.

1.4. Serdo aceitas como prova de regularidade fiscal, além das certiddes negativas, as certiddes
positivas de débitos com efeitos de negativas, nos termos do art. 206 do Cédigo Tributario Nacional.

2. O CARREGADOR que pretenda se habilitar como consércio (“CONSORCIO”) deverd
apresentar:

| - A documentacdo de habilitacdo exigida no item 1.2 acima para cada um dos membros do
CONSORCIO; e

il - Instrumento de constituicio do CONSORCIO, por instrumento publico ou particular,
subscrito pelos representantes legais das empresas consorciadas e arquivado no registro do comércio
do lugar da sua sede, com as seguintes cldusulas especificas:

(i) a indicac¢do de constituicio do CONSORCIO sob as leis brasileiras;

(ii) o endereco da sede e foro do CONSORCIO no Brasil;

(iii)  adesignacdo do CONSORCIO;
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(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

(x)

(xi)

(xii)

(xiii)
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o objeto do consdércio como sendo o exercicio da atividade de carregamento, a
participagdo em PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE promovido pelo
TRANSPORTADOR e a celebragdao de contrato de SERVICO DE TRANSPORTE com o
TRANSPORTADOR;

o prazo de existéncia e vigéncia do CONSORCIO suficiente e necessario para a
participagdo no PROCESSO DE OFERTA E ALOCACAO DE CAPACIDADE e integral
cumprimento do CONTRATO DE TRANSPORTE a ser celebrado com o
TRANSPORTADOR;

as obrigacOes, prestacdes e responsabilidades especificas de cada sociedade
consorciada;

a obrigatoriedade, por parte dos consorciados, de prestarem informacgdes a lider do
CONSORCIO, para que esta possa cumprir com suas responsabilidades perante o
TRANSPORTADOR;

a indicacdo do percentual de participacdo de cada membro do CONSORCIO;

as normas sobre recebimento de receitas e partilha de resultados;

as normas sobre administracdo do Consodrcio, contabilizacdo, representacao das
sociedades consorciadas e taxa de administracao, se houver;

a forma de deliberacdo sobre assuntos de interesse comum, com o numero de votos

gue cabe a cada consorciado;

a contribuicdo de cada consorciado para as despesas comuns, se houver; e
a designacio do lider do CONSORCIO, que:

(a) serd sempre pessoa juridica de direito privado brasileira;

(b) serd responsavel pelo cumprimento de todas as obrigacdes do CARREGADOR
perante o TRANSPORTADOR; e

163



164

(c) representard o CONSORCIO perante o TRANSPORTADOR e terceiros, com
poderes para atuar em nome dos integrantes do Consdrcio, sem prejuizo da
solidariedade entre estes existentes.
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ANEXO VIl - FORMULARIO PARA CONSTITUIGAO DE REPRESENTANTE DESIGNADO

A COMPANHIA DE GAS DO ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL - SULGAS, Sociedade Anénima Fechada, com
sede em Av. Loureiro da Silva, 1940, 13° andar na cidade de Porto Alegre, Estado do Rio Grande do
Sul, Inscricdo Estadual n? 096/2358401, inscrita no CNPJ sob o n? 72.300.122/0001-04, que exerce a
atividade principal de distribuidora local de gas canalizado e esta autorizada a exercer a atividade
de carregamento pela ANP sob autorizagdo n2 482/2014, com o seguinte sitio eletrénico corporativo
www.sulgas.com.vc e telefone: (51) 3287-2200, vem, pela presente, nos termos do item 5.6 do
CONTRATO MASTER celebrado, em XX/XX/20XX, com a Transportadora Sul brasileira de Gas S.A. —
TSB (“TRANSPORTADOR"):

A nomear e constituir como seu Representante Designado, XXXXXX, nacionalidade, estado

civill, nascido em xx/xx/xxxx, Administrador , cargo, portador da Carteira de Identidade RG n2_
XXXXXXX, emitida pelo XXXXXX, inscrito no CPF/MF sob XXXXXXX, com endereco eletrbnico
XXXXXXXX, residente e domiciliado em XXXXXX, na Rua XXXXX — Bairro XXXXXXX, cidade de
XXXXXX.

(A) oferecer a anexa procura¢dao, por meio da qual outorgou ao referido representante
designado os poderes necessarios para assinar e celebrar CONTRATO(S) DE TRANSPORTE, na
modalidade de SERVICO DE TRANSPORTE EXTRAORDINARIO, com esse TRANSPORTADOR; e

(B) apresentar cdpia dos seguintes documentos pessoais do Representante Designado: (a)
carteira de identidade, (b) carteira profissional, (c) cartdo do Cadastro de Pessoa Fisica, expedido
pela Receita Federal do Brasil, e (d) e comprovante de residéncia.

Porto Alegre/RS, xx de xxxxxx de 202x.

[CARREGADOR]

Nome: XXXXXXXXXXXXXX
Cargo: XXXXXXXXXXXX
CPF: XXXXXXXX
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ANEXO IX — LEILAO DE PREGO UNIFORME

1. O LEILAO DE PRECO UNIFORME é um mecanismo utilizado para aloca¢do de CAPACIDADE DE
TRANSPORTE, no curso de procedimento de oferta de produtos de curto prazo, visando a agilidade e
a isonomia de tratamento dos carregadores.

2. Neste tipo de leildo, os carregadores realizam uma Unica SOLICITACAO DE RESERVA DE
CAPACIDADE, na qual, simultaneamente, registram as seguintes condi¢des de contratagao:

a)  PRODUTO;

b) Quantidade de CAPACIDADE DE TRANSPORTE desejada na respectiva ZONA DE SAIDA
ou PONTO DE ENTRADA;

c) DISPOSICAO A PAGAR (TARIFA MAXIMA): E a tarifa maxima n3o inferior a tarifa de
referéncia estabelecida para cada produto de transporte em cada PONTO DE ENTRADA
e/ou ZONA DE SAIDA, conforme Anexo || do CONTRATO MASTER;

d) Rateio de CAPACIDADE DE TRANSPORTE: O carregador informa se aceita, ou nao, a
alocacdo de capacidade menor do que a solicitada em fun¢do de um eventual rateio
de capacidade.

e) Capacidade Minima: menor capacidade que o carregador aceita para fins de alocacao.

3. Uma vez encerrado o periodo para SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE, s3o
verificadas as demandas por CAPACIDADE DE TRANSPORTE de todos os carregadores, bem como suas
condicGes de contratacdo. Tais demandas sdao ordenadas em ordem decrescente, de acordo com a
DISPOSICAO A PAGAR (tarifa maxima) de cada participante para cada produto, em cada PONTO DE
ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA.

4, Caso haja demanda maior que a oferta de CAPACIDADE DE TRANSPORTE para determinado
PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA, sera utilizado critério de alocagdo conforme a maior
DISPOSICAO A PAGAR, respeitadas as quantidades minimas registradas na SOLICITACAO DE RESERVA
DE CAPACIDADE de todos os carregadores e o principio da otimizacdo da REDE DE TRANSPORTE.

5. Dessa forma, as seguintes situagdes podem ser verificadas a partir da ordenagdao das
SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE dos carregadores:
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Situacdo 1: A soma das SOLICITAGOES DE RESERVA DE CAPACIDADE de todos os carregadores é
igual ou inferior 3 CAPACIDADE DISPONIVEL no PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA em
questao.

Todos os carregadores serdo atendidos na totalidade de suas SOLICITACOES DE RESERVA DE
CAPACIDADE.

A tarifa resultante para todos os carregadores sera a tarifa de referéncia estabelecida inicialmente
no CONTRATO MASTER.

Situacdo 2: A soma das SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE de todos os carregadores é
superior a CAPACIDADE DISPONIVEL no PONTO DE ENTRADA ouZONA DE SAIDA em questdo, mas
é possivel atender as capacidades minimas solicitadas pelos carregadores com maior DISPOSICAO
A PAGAR.

Neste caso, uma vez verificado que a CAPACIDADE DE TRANSPORTE ofertada podera ser alocada aos
carregadores que apresentaram a maior DISPOSICAO A PAGAR, nos termos de suas respectivas
condi¢des de contratacdo e respeitando-se a CAPACIDADE DISPONIVEL da REDE DE TRANSPORTE, o
processo de alocacdo se encerrara com a exclusdo dos carregadores que solicitaram reserva de
capacidade com menor DISPOSICAO A PAGAR, para os quais ndo houve saldo remanescente de
CAPACIDADE DISPONIVEL.

Os carregadores que tiveram CAPACIDADES DE TRANSPORTE alocadas pagardo a mesma tarifa de
transporte, qual seja, a tarifa correspondente a menor DISPOSICAO A PAGAR oferecida entre os
carregadores atendidos.

Situacdo 3: A soma das SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE de todos os carregadores é
superior 3 CAPACIDADE DISPONIVEL no PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE SAIDA em questdo e ndo
é possivel atender as capacidades minimas solicitadas pelos carregadores com maior DISPOSICAO
A PAGAR.

Nesta hipdtese, a CAPACIDADE DE TRANSPORTE serd alocada seguindo a ordem de preferéncia dos
carregadores que ofertaram a maior DISPOSICAO A PAGAR.

Porém, caso, seguindo-se o processo de alocacdo com base na ordem de maior DISPOSICAO A
PAGAR, a capacidade minima solicitada por um carregador com maior DISPOSICAO A PAGAR for, em
determinado momento, superior a CAPACIDADE DISPONIVEL remanescente, e, algum carregador
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subsequente, que tenha ofertado uma menor DISPOSICAO A PAGAR, tenha solicitado uma
CAPACIDADE DE TRANSPORTE que se enquadra na CAPACIDADE DISPONIVEL remanescente, a
alocacao da CAPACIDADE DE TRANSPORTE sera feita para este préximo carregador, seguindo-se a
regra de otimizagao da REDE DE TRANSPORTE.

Os carregadores que tiveram CAPACIDADES DE TRANSPORTE alocadas pagardao a mesma tarifa de
transporte, qual seja, a tarifa correspondente a menor DISPOSICAO A PAGAR oferecida entre os
carregadores atendidos.

6. Nas Situacdes “2” e “3” acima, caso seja verificada a mesma DISPOSICAO A PAGAR por mais
de um carregador para determinado produto em um PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA, e
as capacidades minimas de transporte por eles solicitadas, somadas, ultrapassem a CAPACIDADE
DISPONIVEL remanescente, serd utilizado o critério pro-rata simples para estes carregadores,
respeitando-se as condicOes de contratacdo de cada um deles.

7. Como se V&, nos casos em que a soma das SOLICITACOES DE RESERVA DE CAPACIDADE de
todos os carregadores é superior 3 CAPACIDADE DISPONIVEL no PONTO DE ENTRADA ou ZONA DE
SAIDA em questdo, o carregador deve ficar atento ao estabelecer sua quantidade minima para
atendimento no momento de SOLICITACAO DE RESERVA DE CAPACIDADE.

8. A definicdo de uma quantidade minima muito elevada pode determinar sua exclusdao no
momento de alocacdo, ainda que sua DISPOSICAO A PAGAR seja superior a de um outro participante.
Isto ocorre porque pode nao ser possivel atender a toda capacidade minima por ele definida, em
funcdo da combinac3o entre a restricdo da CAPACIDADE DISPONIVEL na REDE DE TRANSPORTE e sua
DISPOSICAO A PAGAR em rela¢do aos demais carregadores. Caso n3o seja possivel atender a sua
condicdo de contratacdo de quantidade minima e ainda haja capacidade remanescente a ser
alocada, esta poderd atender a um participante com menor DISPOSICAO A PAGAR, seguindo o
critério de otimizacdo de uso da REDE DE TRANSPORTE.

9. Ao final do LEILAO DE PRECO UNIFORME, todos os carregadores pagardo a mesma tarifa pela
capacidade solicitada para um dado produto em cada PONTO DE ENTRADA e/ou ZONA DE SAIDA,

conforme critérios estabelecidos acima.

10. A representacdo esquematica a seguir exemplifica a aplicacdo do mecanismo de LEILAO DE
PRECO UNIFORME, para melhor compreensdo deste mecanismo.
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Situacdo 1: Somatdrio das Capacidades Solicitadas em Determinado Ponto de Entrada e/ou Zona

de Saida é inferior a Capacidade Disponivel

B ﬁfﬂpﬂndiﬁt Minima | @ Capacidade Minna
o w || 3
; .F-:mnntc:latlpa:ldadn:| E . anmcﬂacapalmcc
¢ 100
| |
| |
% # | |
3 § T | TR Y P -
i 3 ) q & ] o |
1 5_ L 'E“‘ _: 5 |2 ! |
el I ol = T T
; : A IR |
S i £ E E
| 8 8 8 I
$ 1 -
Caparidade Disponivel Capadidade Disponivel
Resultado do Leildo:
v Todos os carregadores sdo atendidos em suas solicitacGes de capacidade;
v A tarifa final a ser paga por todos os carregadores é igual a tarifa de referéncia (90)
v Ha sobra de Capacidade Disponivel no Ponto de Entrada ou Zona de Saida

Situacdo 2: Somatdrio das Capacidades Solicitadas em Determinado Ponto de Entrada e/ou Zona

de Saida é superior a Capacidade Disponivel e é possivel atender as condigées de contratagdo
dos carregadores com maior disposicao a pagar

@ Capacicace Minima

j_m}l @ Caparicade Minima
|

Prega,

Alocacdo Uniforme de Prego [\\
| 100

I l Restante da Capackdade

Preco

. Restante da Capazidade

:
IE'LT“
Capacidade Disponivel " (apacidade Disponivel
Resultado do Leildo:
v A Capacidade Disponivel total da Rede de transporte é alocada respeitando-se a disposi¢ao
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a pagar dos carregadores

Desta forma, a solicitacdo de capacidade do carregador 4 e parte da solicitacdo de
capacidade do carregador 3 ndo podem ser atendidas

A tarifa final a ser paga por todos os carregadores é igual a disposi¢ao a pagar do
carregador 3 (S XXX)

Nao ha sobra de Capacidade Disponivel no Ponto de Entrada ou Zona de Saida

Situacdo 3: Somatdrio das Capacidades Solicitadas em Determinado Ponto de Entrada e/ou Zona

de Saida é superior a Capacidade Disponivel e as condicoes de contratacao exclui um

participante com maior disposicdo a pagar.

)\

Preco

Capacidads Minima Capacidade Minime

8 . Mocagio Uniforme de Prego '

l Restante dz Caparidate I Restante da Capecidads

ddor 2

Carfegador 1

Carmeg

Capacidade Disponivel Capacidade Disponivel

Resultado do Leildo:

v

A Capacidade Disponivel total da Rede de Transporte é alocada respeitando-se as condi¢des
de contratacao e a Disposicdo a Pagar dos carregadores

A quantidade minima solicitada pelo carregador 3 n3do pode ser atendida. Esta
impossibilidade de atendimento ao carregador 3, em func¢do das condi¢cOes de contratacdo
definida por este participante (quantidade minima de atendimento), abre espaco para que o
carregador 4 seja parcialmente atendido, embora tenha menor Disposicdo a Pagar.

Desta forma, o resultado do leildo sera o atendimento dos carregadores 1 e 2 na totalidade
de suas solicitacOes e do carregador 4, em parte de sua solicitacdo. O carregador 3 ndo sera
atendido.

A tarifa final a ser paga por todos os carregadores é igual a disposi¢ao a pagar do carregador
4 (S XXXX).

N3o ha sobra de Capacidade Disponivel no Ponto de Entrada ou Zona de Saida.
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ANEXO X — CAPACIDADES DISPONIVEIS NOS PONTOS DE ENTRADA E NAS ZONAS DE SAIDA

A CAPACIDADE DISPONIVEL nos PONTOS DE ENTRADA e nas ZONAS DE SAIDA previstas nas Tabelas
Al e A2 a seguir foram determinadas para atendimento a um cendrio esperado de oferta e

demanda de gas natural.

Tabela A1: CAPACIDADE DISPONIVEL em mil m3/dia — Saida

Zona de Capacidade Capacidade Capacidade |Reser| Capacidade | Capacidade
Entrega Unidades Fisica de Entrega de Entrega |de Entrega por| va | Disponivel | Disponivel
Simulada Zona TCC | por Ponto por Zona
[mil m3/d]
XXXXX | XXXXXX XXXXXX m3/d
Tabela A2: CAPACIDADE DISPONIVEL em mil m3/dia — Entrada
Capacidade Fisica de Capacidade de Reservada no Capacidade
Ponto de Recebimento Injegdo Injegdo Simulada TCC Disponivel de

Entrada (**)

[mil m3/d]

XXXXXXXX XXXXXX m3/d

(**) Capacidade de Injecao Simulada e Capacidade de Entrega Simulada consideraram um
cendrio esperado de oferta e demanda de gas natural (cenario base) para o estudo de
capacidade realizado

(***) Carregadores interessados em solicitar capacidades superiores aquelas indicadas como
CAPACIDADE DISPONIVEL para PONTOS DE ENTRADA ou PONTOS DE SAIDA, deverao limitar-
se a capacidade maxima do projeto de cada um destes pontos, e estardo sujeitos a analise
do TRANSPORTADOR.

Ressalta-se que a coluna “capacidade mdaxima do projeto” constante nas Tabelas Al e A2 do
Anexo X deste TCG indica tdo somente as capacidades isoladas dos PONTOS DE ENTRADA ou
PONTOS DE SAIDA, n3o representando condicdo suficiente para determinacdo de
CAPACIDADE DISPONIVEL.

Para fins de avaliacio da CAPACIDADE DISPONIVEL, deverdo ser observados os cendrios de
atendimento considerados pelo TRANSPORTADOR conforme combinacdo das novas
demandas de capacidade de entrada e saida solicitadas, que sejam diferentes das condicbes
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consideradas para o calculo da CAPACIDADE DISPONIVEL ora determinada.
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